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B.1. BASISDATEN

B.1.1. BEZEICHNUNG DESVORHABENS

STRASSE I. Klasse Nr. 38 im Abschnitt Znojmo-Umfahrung, I11. Bau — Haté.

B.1.2. KAPAZITAT DESVORHABENS

Gegenstand des VORHABENS ist eine vierspurige, in Fahrstreifen getrennte
Errichtung der Verlegung der STRASSE I. Klasse Nr. 38 im Abschnitt Znojmo —
Hat¢, Zollhaus. Die geplante Kategorie der Stral3e lautet S 22,5/100-M. Das Segment
ist ein Teil der internationalen Straf3e E 59. Der Abschnitt in der Stadt Znojmo
wird als ,UMFAHRUNG-II1. Bau* bezeichnet. Er beginnt im Osten von Znojmo mit
der niveau-ungleichen Kreuzung der Straf3en 1/38 und 1/53 auf dem linken Thaya
Ufer (NUK Znojmo-Ost), an der Ausfallsstral3e 1753 Znojmo-Brno wird er von der
Kreuzung Dyjska eingegrenzt und endet stidlich mit der niveau-ungleichen Kreuzung
Znojmo-Sid im Katastergebiet Louky. Hinter der Verwaltungsgrenze der Stadt
Znojmo setzt sich die Stral3e im Katastergebiet der Gemeinde Chvalovice bis zur
Staatsgrenze der CR fort (Grenziibergang Haté). Die Lange dieses Bauswird 11,1 km
sein.

Abb.1 fasst die Ergebnisse der Interviewuntersuchung auf den Stral3en des Bezirks
Znojmo zusammen, die von der Firma ADIAS GmbH im Jahre 1997 gemacht wurden
—auf der Grundlage dieser Schlussfolgerungen wurde die Modellierung der
Verkehrsstrome fur die Jahre 1997 und 2020 gemacht. Der festgestellte Zustand ist
am stidlichen Tell der Stral3e 1/38 durch die Profilintensitét des Verkehrs 9796
Fahrzeuge/24 h (24 % Transit, 76 % Quelle und Ziel Stadt Znojmo) charakterisiert.
Im nordlichen Teil der Stral3e 1/38 erreichte die Intensitat 8238 Fahrzeuge/24 h. Im
Ostlichen Teil (NUK Znojmo-Ost) erreicht die Intensitét 7486 Fahrzeuge/24 h. Der
Transitverkehr ist hier mit 25 % beteiligt, bei 75 % sind Quelle und Ziel die Stadt
Znojmo.

Die Prognose fir das Jahr 2020 fuhrt Tab. Nr. 1 an. Die Aufteilung der Intensitéten
nach Verkehrsart im Profil Nr. 16 (Waldkomplex Palice) zwischen NUK Znojmo-Sid
und NUK Znojmo-Ost zeigt Tabelle 2. Die Prognosen fir die Intensitdten werden in
Beilage H.3.1. (Atelier DPK, Brno, 2001) behandelt.

Tab. Nr. 1: Prognostizierte Verkehrsintensitét auf den Stral3en 1/38 und 1/53 im
Jahre 2020

Nummer des Beschreibung Standort Intensitéat 2020 | Intensitét 2020
Abschnitts des Abschnitts 34 Stunden Spitzen
09 Ausfallstralie 1/53 11002 1100
Richtung Brno
(1/53)
11 Ausfallstrai3e 1/38 12106 1211
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Richtung Prag
(1/38)

26

Grenziibergang | 1/38 14398 1440

Haté

Tab. Nr. 2: Verkehrsintensitdt nach Fahrzeugkategorie im Jahre 2020: [Anzahl der
Fahrzeuge/24h]

Basiskategorie der | Znojmo- Osten Gemeinde
Fahrzeuge Znojmo- Sud Chvalovice
Schwere 1670 2160
Lastkraftwagen

PKW 8160 12 238
gesamt 9 830 14 398

B.1.3. STANDORT DESVORHABENS

Der Bau befindet sich in der Sidmahrischen Region, in der Stadt Znojmo und in der
Gemeinde Chvalovice. Ganz am Rande berihrt er das Verwaltungsgebiet der
Gemeinden Dyje (am Nordrand) und Dyjakovi¢ky (am stidlichen Rand beim
Zollraum Hatg).

Der Beginn des gepruften Abschnitts des internationalen Stral3ennetzes: NUK 1/38
mit 1/53 mit Losung der Verkehrsverhaltnisse an der Querung mit dem
Eisenbahniibergang und der Stral3e 11/408 (Abzweigung von der 1/53 in Richtung
Gemeinde Dyje).

Ende des gepruften Abschnitts: Staatsgrenze der CR im Katastergebiet Chvalovice
(am Rande Dyjékovicky). Uberblick tiber die Lokalisierung des Baus zeigt Bild V 01
(Weitere Verkehrsverhaltnisse im Mal3stab 1:50000) und Bild VV 02 (Fotomontage in
Flugbild im Mal3stab 1:10000).

B.1.4. ART DESVORHABENSUND MOGLICHE KUMULATION MIT
ANDEREN VORHABEN

Der Bau ist Teil der wesentlichen Stralsensysteme der Stadt Znojmo, entsprechend
dem aktuellen Gebietsplan (s. Stellungnahme der Stadt Znojmo vom 13.5.2003, GZ
ROZV-2301016009 in Beilage H.3.). Der Bau erfiillt gleichzeitig eine bedeutende
Funktion im gesamtstaatlichen Netz als Stral3e E 59. Die Anbindung an das
gesamtstaatliche oder internationale Netz kann stadtische und regionale, bzw.
Uberregionale Auswirkungen kumulieren — es stellt ein gewisses Angebot an
Verkehrskomfort und das fuhrt stets zur Konzentration der V erkehrsbelastung.

Die Kumulation mit anderen antropogenen Auswirkungen (industrielle oder
landwirtschaftliche Produktion, Abfallwirtschaft, usw.) kommt in Hinblick auf den
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genehmigten Gebietsplan der Stadt Znojmo und der Gemeinde Chvalovice nicht in
Frage. Ein Charakteristikum der Gegenwart ist der grenziiberschreitende
Fremdenverkehr mit Nutzung zollfreier Zonen in , duty free shops®. Diese Aktivitdten
erhdhen die Verkehrsbelastung etwas (allerdings vor allem mit PKW) und es muss
die zeitliche Beschrankung nach dem EU-Beitritt der CR beachtet werden. Zur Zeit
kann man sagen, dass es die sehr notwendige wirtschaftliche Belebung der Region
bringt.

Eine gewisse Kumulation der Belastung rufen paradoxerweise die natirlichen
Auswirkungen hervor: vor allem das Talph&anomen im Bereich des Einschnitts der
Thaya. Punktweise an einigen wenigen Stellen entstehen verschlechterte
Bedingungen fir die Verbreitung der Schadstoffe — Situationen, die an anderen
Abschnitten der Stral3e normal sind, flhren hier zu Gber das Normale hinausgehende
Auswirkungen im Gebiet und brauchen langer, um wieder abzuklingen.

B.1.5. BEGRUNDUNG DESBEDARFS, STANDORTS, VARIANTEN

Die Strecke der 1/38 im gepruften Segment wird einerseits die auf3erstadtischen
Verkehrsanbindungen (Transit — und Zielverkehr), wie auch zu einem gewissen
Umfang die gesamtstadtischen gewéhrleisten — d. h. Transit durch die einzelnen Teile
der Stadt Znojmo. Priméres Ziel der Errichtung ist die Erleichterung der
Verkehrsbelastung im Zentrum der Stadt und damit eine Verbesserung der
Umweltsituation im sehr belasteten historischen Stadtzentrum. Die zentralen Orte der
Stadt kdnnen durch ihre Verteilung, Funktion und Lager die aktuelle
Verkehrsbelastung nicht ohne unwiderrufliche und tiefe Storungen des
Stadtorganismus bewéltigen. Dies zeigt sich vor allem dadurch, dass aus dem
zentralen Teil die Wohnfunktion verschwindet, weil dieser fur das Wohnen
ungeeignet ist (vor alem wegen der Larmbelastung in den Stral3en).

Bei der Bewertung der Auswirkungen muss man eingestehen, dass keine
Verkehrsldsung diese Belastung beseitigen wird — die Schlussfolgerung des
Gebietsplans kann man allerdings auf eine einzige Art interpretieren: unter
urbanistischem und verkehrstechnischem Gesichtspunkt wird die Belastung an Stellen
mit effektiverer und logischerer Struktur der raumlichen und funktionellen
Verhéltnisse verschoben. Unter dem Aspekt des Stadtorganismus kann man die
verkehrstechnische und urbane Bedeutung des gepruften Segments der stadtischen
Umfahrung so zusammenfassen:

- der Bau erganzt die Uberlasteten Teil des radialen Kreissystems und bietet
alternative Trassen fur die Erreichung lokaler Ziele

- ermdglicht programmierte Abstufung der einzelnen Abschnitte der
Basisstral3ensysteme in der Stadt, so dass die Verkehrsziele bei einer minimalen
Belastung der Umwelt besser erreicht werden konnen

- schitzt teilweise den zentralen Wohnbereich vor stédtischem und regionalem
Transit
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Zur Zeit einigen sich die Experten auf eine Verkehrsiosung, die im Prinzip dem
geltenden Gebietsplan der Stadt entspricht. Die Uberblicksstudie und die technische
Studie, die in Kapitel A3 zitiert wird, prazisiert die Trasse so, dass sie baulich
durchfuhrbar ist, 6konomisch tragbar und moglichst kleine Eingriffe in die
landschaftliche Struktur der Region benttigt.

Tab. Nr. 3: Beschreibung der Varianten

Referenzvariante | bestehendes Stral3ennetz mit realisiertem Set an

0 Schutzmal3nahmen im Wohngebiet der Stadt Znojmo und der
Gemeinde Chvalovice

Variante Z Basistrasse der Verlegung der 1/38, optimiert in vorhergehenden
Studien der Dokumentation (erfiillt die Bedingungen von CSN)

Variante A bei km 7,4 —9,4 ist bel der Variante beim Durchgang zwischen

dem geplanten Naturdenkmal ,, Naceraticer Berg* und an der
Grenze des Wohngebiets Znojmo-Oblekovice (Ortsteil
Nesachleby) ist ein Abschneiden des Hangs mit einer
Verschiebung der Trasse 1/38 in norddstlicher Richtung ab dem,
Wohngebiet zum Ful3e des Naceraticer Bergs geplant.

Die Beschreibung der Varianten mit Unterschieden in der baulichen und
Verkehrsdsung enthélt der graphische Teil ,DOKUMENTATION®. Bild Nr. 1
dokumentiert die weiteren Verkehrsbeziehungen in der betrachteten Region. Das Bild
Nr. 2 ist eine Fotomontage der bewerteten Trasse in die Ortofotokarte. Abb. 2 und
Abb. 3 modellieren den Durchgang der geplanten Trasse Uber den Fluss Thaya mit
einem Bruckenobjekt mit digitaler Visualisierung.

Als abgelehnte Variante kann man die ,,Nullvariante® betrachten: die aktuelle
Struktur des Stral3ennetzes mit der Verkehrsbelastung in den Gemeinden zu belassen.

Die Varianten, die Gegenstand der ,DOKUMENTATION® sind, wurden auf der
Grundlage der Projektdokumentation auf dem Niveau von Studien oder gebiets-
technischen Unterlagen behandelt. Die Autoren und Angaben zu den einzelnen
Unterlagen dokumentiert Kapitel A.3.

B.1.6. BESCHREIBUNG DER TECHNISCHEN LOSUNG

B.1.6.1. Wichtigste Charakteristika der LAsungen

1. NUK Znojmo-Ost (Querung 1/38 mit 1/53):

Die Ergebnisse der Modellierung der Verkehrsbelastung verweisen auf eine
Ausgeglichenheit der Verkehrsbewegungen an der Kreuzung. Aus diesen
verkehrstechnischen Griinden zeigte sich die in der Raumplanung vorgeschlagene
NUK in der Form einer Rohre (mit einer moglichen Hochstgeschwindigkeit von 40
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knvh auf den Rampen) als ungeeignete Kreuzung. Daher wird die Aufspaltung der
einzelnen Richtungen mit der Bevorzugung der Stral3enfiihrung Haté — Jihlava und
Haté — Brno vorgeschlagen. Die so geplante Kreuzung mit zwei Briickenobjekten
ermoglicht einen flieRenden Ubergang von der StrafRe mit der geplanten
Geschwindigkeit 100 knvh an die anknipfenden Trassen mit 80 km/h, auf den
direkten Rampen betragt die geplante Geschwindigkeit 70 km/h und auf den
semidirekten 50 knmvh. NUK hat die Errichtung eines neuen Brickenobjekts Gber die
Eisenbahngleise zur Voraussetzung, das bestehende hat eine ungeeignete Breite und
Unterfiihrungshohe. Die Beendigung der vierspurigen Stral3e wird an der Kreuzung
mit einer Aufspaltung in Zweige durchgefuihrt werden, die Stral3e 1/38 fuhrt zur
bestehenden Briicke in DobSice an der Umfahrung von Znojmo (Kategorie S11,5/80),
hier wird der Bau beendet. Das umliegende Gebiet wird mit Bedienungsstral3en
parallel zur Trasse 1/53 angeschlossen werden, die den heutigen Stral3enkorper 1/53
im Abschnitt von 400m verwenden. DobSice werden nicht an NUK angebunden, die
Anbindung wird mit der darauffolgenden Kreuzung an den 1. Bau der Umfahrung
erfolgen.

Einspurige Zweige werden mit einer einspurigen Breite der Befestigung von 6,5 m
vorgesehen.

Beschreibung der Richtungen in der Kreuzung:

Zweig 1 > Richtung Haté — Brno mit anschlief3ender angepasster Trassenflhrung der
1/53

Zweig 2 > Richtung Brno — Haté

Zweig 3 > Richtung Brno - Znojmo

Zweig 4 > Richtung Znojmo — Brno

Die Zubringerstral3e aus Dobsice in die Gartenkolonie wird auf einer Felsbank des
Einschnitts von Zweig V4 geflhrt.

2. Kreuzung 1/53 — 11/408 (Dyjskd):

Das Problem der LOsung des Abschnitts zwischen den Kreuzungen und der
eigentlichen Kreuzung , Dyjsk&" (ab NUK Znojmo Ost nach der Kreuzung der Stral3e
1/38 mit der Stral3e 11/408) hangt mit weiteren erwarteten Entwicklung des Gebiets in
diesem Raum ab. Die Autoren der Dokumentation legten ein Modell der
Verkehrsbelastung vor, das die Parameter der Verkehrsbauten unter dem Aspekt des
Verkehrsanstiegs betrachtet, ohne wesentliche Entwicklung der Aktivitdten im
angrenzenden Gebiet und mit Aktivitatsentwicklung im gegebenen Raum.

Falls es nicht zur Realisierung der Entwicklung kommerzieller Aktivitaten
(Supermarkt) kommt, kann man annehmen, das eine zweispurige Stral3e mit einer
rekonstruierten Niveaukreuzung (nach PD Ing. Pivni¢ka), erganzt um eine
Linksabzweigung zur 11/408 ausreichen wird.
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Eine niveau-ungleiche Querung wird langfristig errichtet werden miissen.
Verschiedene Ldsungen rufen die Entwicklung kommerzieller Aktivitéaten hervor (im
stidwestlichen Abschnitt der Kreuzung wird mit der Errichtung eines
Einkaufszentrums gerechnet). Die Kartogramme der Kreuzung zeigen eine deutliche
Notwendigkeit eine niveau-ungleiche Querung (parallel zu Aktivitaten dieses Typs)
Zu bauen.

Im Rahmen der vorhergehenden Stufen der Dokumentation wurde eine NUK in der
Form eines, Deltas* erwogen, die die Langsneigung von Znojmo zur Uberbriickung
der Stral3e 11/408 nutzen wurde, mit der Aufstellung der Rampen im nordostlichen
und nordwestlichen Segment. In den Bereich NUK wurde die Verléangerung der
vierspurigen in Fahrstreifen geteilten Stral3e der Kategorie S22,5/80 vorgeschlagen.
Fur die direkte Anbindung des Gebiets wurde dann eine Bedienungsstral3e in einer
abgesetzten Lage auf beiden Seiten entlang der Straf3e 1/53 eingeplant. Die
Servicestral3e verbindet das Gebiet ab der Stral3e 11/408 bis zur Eisenbahnbriicke.

Auf der Basis der Koordination mit dem Ersteller des Raumordnungsplans von Dyje
wurde allerdings als Ziellosung die Variante mit verringerten Parametern auf den
Rampen auf 40km/h vorgeschlagen, die Rampen sind ab der Abzweigung von der
Stral3e 1/53 in einer leichten Aufschittung. Das Einkaufszentrum kann an die Stral3e
[1/408 in einer Entfernung von ca. 200 m 6stliche ab dem Anschluss der Rampe 2 (die
Schlange der Fahrzeuge zu Spitzenzeiten an der Einfahrt betragt 30 Auto, d.h. ca. 150
m) mit einem Kreisverkehr angeschlossen werden — diese L6sung wurde ebenfalls fur
den Raumordnungsplan der Gemeinde Dyje vorgeschlagen. Die ursprtinglich
vorgeschlagene , Variante 1* mit einer geplanten Geschwindigkeit von 50 knvh auf
den Rampen (mit Ausnahme des Anschlusses and die Stral3e 1/53, bei der 40km/h
sind) gentgt aus raumlichen Grinden nicht.

3. Durchzug durch die Gemeinde Oblekovice

Im Abschnitt zwischen den Kreuzungen NUK Znojmo-Ost und NUK Znojmo-Sid
kreuzt die Stral3e vierspurig in Fahrstreifen in Kategorie S 22,5/100-M die Briicke
Uber die Thaya und verlauft durch einen Wald am Rande der Gemeinde Oblekovice.
Hier ist eine Variante vorgeschlagen:

- Variante BASIS , Z* verlauft durch den 6stlichen Rand der Gemeinde — zum
Abbruch wurden ein Einfamilienhaus und zwel Zweckobjekte (Garagen)
vorgeschlagen. Das Areal der InZzenyrské stavby Znojmo (1SZ) umgeht die
Trasse 1/38 westlich

- Alternativvariante ,A” fuhrt die Trasse der Stral3e 1/38 westlich vom Areal der
InZenyrské stavby Znojmo und vom Rand der Gemeinde weg. Durch diese
Losung ist der Ful’ des Naceraticer Bergs und auch die Grenze des geplanten
Naturreservats ,Naceraticer Bergs® in einem Ausmal? betroffen, indemesim
geltenden Raumordnungsplan der Stadt Znojmo vorgesehen ist.
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Im weiteren Verlauf zur NUK Znojmo-Siid verlauft die Trasse im Terrain mit
verschiedenen Stufen technisch anspruchsvoller baulicher und Terrainanpassungen, die in
den einzelnen Varianten unterschiedlich und von folgenden Faktoren abhéngig sind:

- Hohe (und Hohenfuhrung) des Briickenobjekts tber die Thaya mit dem Ziel,
die Hange des Tals so geringfligig wie méglich zu stéren

- Hohenverhdltnisse am Fuld des Naceraticer Bergs in der Umgebung des Areals
der InZenyrské stavby Znojmo und auf der Hohe des Hangabschnitts am Ful3
des Naceraticer Bergs, um das geplante Naturdenkmal so wenig wie moglich
Zu storen, aber gleichzeitig befahrbare Parameter der Trasse fir den lokalen
Zielverkehr (Gewahrleistung der Durchlassigkeit des Gebiets) zu haben.

4. NUK Znojmo-Sud

Unter Berlicksichtigung der Verkehrsbeziehungen fir den Zielverkehr Chvalovice —
(Hateé) — Znojmo wird diese Kreuzung der Verlegung mit der bestehenden Stral3e 1/38 im
Vergleich mit dem geltenden Raumordnungsplan anders gelost, damit
- eine Anbindung des lokalen Verkehrs in alle Richtungen moglich ist
- eine Hohenfuhrung der Stral3e begrtindet wird, damit im néchsten Abschnitt
der Durchgang des Uberregionalen Biokorridors K 161 (Hainachse) mit den
benttigten Parameter fur den Durchgang moglich wird

Die schematische Darstellung der geplanten Ldsung dokumentiert der Modellquerschnitt
bei km 7,2 (Abb. 4).

5. Abschnitt NUK Znojmo (Sud) — Haté

In der Fortsetzung der STRASSE 1/38 ab NUK Znojmo-Siid zur Staatsgrenze verlauft die
Trasse im Terrain westlich der heutigen 1/38 und westlich der Gemeinde Chvalovice. Der
Uberregionale Biokorridor K 161 verlauft Uber die Terraindepression westlich der
Vrboveckeé sklepy. Zur Staatsgrenze wird die STRASSE 1/38 in derselben Kategorie S
22,5/100-M gefuhrt (vierspurig in Richtungen aufgeteilt).

Auf den Flachen des Zollhauses wird der innere Streifen der linken Fahrspur an
denselben Streifen der Stral3e des Grenziibergangs angeschlossen, entsprechend der
genehmigten Raumordnung, die vor dem Zollhaus beginnt und in Kategorie MS 18,5/60
geplant ist. Die Fahrstreifen der Stral3e 1/38 beginnen nach dem Zollhaus auf dem Niveau
der Kreuzung im Zollraum. In der Kreuzung im Zollraum, auf der reduzierte
Geschwindigkeiten vorgeschrieben sind, ist von rechts die Bedienungsstral3e des
Zollubergangs und von links die Servicestral3e S7,5/70 nach Chvalovice angeschlossen,
die den Abschnitt der abgeschafften bestehenden Stral3e 1/38 ersetzen wird. Der
Abbiegestreifen auf die Stral3e 1/38 links wird auf Kosten des Mittelstreifens gemacht
werden, die Tankstelle wird geschlossen, der Bereich des Kasinos wird mittels
Bedienungsstral3e erreichbar sein.
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An der Kreuzung mit der Stral3e 111/41322 in Chvalovice schneidet die Haupttrasse 3,5m
indas Terrain. Die Stral3e 111/41322 der Kategorie S7,5/50 hat in der Aufschittung die
Hohe 3m, fuhrt Gber eine Bricke Uber die Haupttrasse (Lange der Briicke 45,5m),
maximale Langsneigung 4,7%. Die Anbindung von Chvalovice an die 1/38 wird mit einer
Bedienungsstral3e des Grenziibergangs vom Stiden und die NUK Znojmo — Siid von
Norden erfolgen.

Uber das Tal des Baches Daniz fiihrt die Haupttrasse in der Lage iiber dem
Bewasserungsbecken mit einer Briicke von 91,9m Lange. Der Weg am rechten Ufer wird
durch eine neue Briicke auf den verlegten Feldweg am linken Ufer angeschlossen werden.
Das geplante Bruckeobjekt berticksichtigt die Querung mit dem lokalen Biokorridor.

Die Querung der Stral3e mit den Biokorridoren wird in Kapitel C.1.8. der
»DOKUMENTATION* genau behandelt.

B.1.6.2. Limitierende Faktoren der L dsung

Die Trasse der STRASSE 1/38 ist durch die Hohenverhaltnisse des Terrains und die
bedeutende Hierarchie der geschiitzten Naturgebiete limitiert. Der Taleinschnitt des
Flusses Thaya (NRBK 161 — dessen Wasserachse) mit dem Talphanomen der Felshénge
stellt das 6kologisch wertvollste Landschaftssegment dar. Daher ist die Hohenl6sung der
Trasse und die Art der Briicke deren Schutz untergeordnet. Damit ist zu einem relativ
starken Ausmal3 der weitere Verlauf im Waldkomplex Palice limitiert.

Eine weitere kritische Stelle ist der Verlauf am Rand der Gemeinde Oblekovice, wo der
Schutz des Wohngebiets die Hohen — und Richtungslosung der Trasse einschrankt. Der
dritte in der Hohe limitierte Punkt ist die Querung mit der Achse des néchsten
Uberregionalen Biokorridors K 161. Die Analyse der technischen Bedingungen und die
Begriindung der gewahlten Losung wird in Kap. D.1.7. der

»DOKUMENTATION* genau behandelt.

Bei den Fahrspuren werden Ubergangsbdgen mit Radien in der Trasse geplant (vom
Stden): 700, 1.500, 2.700, 745 und 500 mit einen Zwischentibergangsbogen und 1031 m.
Die minimale L&nge des Randiibergangsbogens ist 140 m, im Ubergang zur niedrigeren
Kategorie am Ende 80 m. Die maximale Lange betragt 3203 m, r&umlich 678 m (kann
durch die Durchbrechung der Hohenfiihrung durchbrochen werden).

Die minimal verwendete Langsneigung betragt 0,35 %, maximal 4 %, der Minimalradius
des Bogens st der am Tal mit 5000 m, der Hohenbogen mit 6000 m bei einer
Veranderung der Neigung von 2,5 % geplant, Gblicherweise 10 000m, wo raumlich und
Okonomisch tragbar werden es 21 000 m sein.

Auf Wunsch des Antragstellers wurden bei der Nivellierung der 1/38 die Bégen auf
21000 geplant, daher auf die Lange der Sicht bei der Uberfahrung der Kategorie S
10,25/80. Es handelt sich um die Hélfte der Stral3enbreite von 22,5 m. Grund dafiir ist die
Uberpriifung der technischen Durchfiihrbarkeit im Falle einer Aufteilung der Errichtung
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in Etappen (in der ersten Etappe wird die Hélfte der Zielbreite der Umfahrung realisiert
werden).

Die Querneigungen werden dachartig verwendet, in den Bégen und auf den Feld —und
Waldwegen werden einseitig die Mindestwerte von 2,5 % sein.

Die wichtigsten Ziele der Hohen — und Richtungsl 6sung:
- der schonendste Ubergang uiber das Tal der Thaya mit seinen wertvollen
Flussokosystemen
- s0 wenig wie moaglich wertvollen landwirtschaftlichen Bodens einnehmen
- imflachen Terrain keine Sichtbarrieren schaffen
- moglichst ausgeglichene Bilanz von Abtragungen und Aufschittungen

Ein weiterer limitierender Faktor fur die Trasse ist die technische Infrastruktur des
Gebiets — hier befinden sich lokale I nfrastrukturnetze fir Oblekovice, und die
Entwasserungs — und Bewasserungslinien im Abschnitt zwischen NUK Znojmo-Siid und
der Gemeinde Chvalovice (in der Umgebung des Bewd&sserungsbeckens).

B.1.6.3. GEPLANTE TERMINE, ETAPPEN

Gemal3 den bereits erstellten Investitionsabsichten fur diese Aktion wird mit Beginn 2010
gerechnet, folgende Etappen wird es geben:

1. Bau: Abschnitt Znojmo (Umfahrung I11. Bau) einschlief3lich NUK Znojmo-Ost und
provisorischem Anschluss an den Siiden von Znojmo durch eine erweiterte Rampe und
dem Uberfahren des Mittelstreifens

2. Bau: Abschnitt Znojmo (Ost) —Haté einschlief3lich NUK Znojmo-Siid

B.1.6.4 KOMPETENZ DER ORGANE DER STAATLICHEN VERWALTUNG
IN GEBIETSVERWALTUNGSEINHEITEN

Betroffene Gebiets-V erwaltungseinheiten:

. Stdméahrische Region — Regionalamt Stidmahren, Landeshauptmann Ing.
Stanislav Jurdnek, Zerotinovo nam. 3/5, 601 82 Brno
podatel na@kr-jihomoravsky.cz, tel.: 541651111, Fax: 541651209

. Stadt Znojmo — Stadtamt Znojmo, Burgermeister Ing. Pavel Balik, Obrokova 12,
669 22 Znojmo; Stadtamt Znojmo, Nam. Armady 8, 669 01 Znojmo 1
WWW.znojmocity.cz, info@muznojmo.cz; tel.: 515216111 Dw. 216, Fax:
515222008, Stadtteil: Oblekovice (Nesachleby, Bohumilice)

. Gemeinde DobSice — Gemeindeamt DobsSice, starosta Ing. Jaroslav JenSovsky,
Brnénska 70, 671 82 DobSice, www.dobsice.cz, dobsice@seznam.cz; tel.:
515225975, 515249040, 515249030; Fax: 515225975

. Gemeinde Dyje — Gemeindeamt Dyje, Burgermeister Jiti Stanék, Dyje 128, 669
02 Znojmo, obecdyje@volny.cz, tel.: 515234410
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. Gemeinde Chvalovice — Gemeindeamt Chvalovice, Burgermeister Jarodav Stana,
Chvalovice 80, 669 02 Znojmo 2, ou.chvalovice@seznam.cz, tel.:515230129
Ortgeil: Haté

. Gemeinde Dyjékovicky — Gemeindeamt Dyjakovieky, Burgermeister Oldgich
Martinak, 669 02, Dyjakovickyl
obec.dyjakovicky@seznam.cz, tel.: 515230413

. Gemeinde Vrbovec — Gemeindeamt Vrbovec, Burgermeister Libor Kubik, Nr.
146, 671 24 Vrbovec, obec.vrbovec@seznam.cz, tel.: 515230183
Ortgell: Hnizdo

. Gemeinde Novy Saldorf-SedleSovice — Gemeindeamt Novy Saldorf-SedleSovice,
Nr. 169, 671 81 Novy Saldorf-SedleSovice
obecsaldorf-sedlesovice@iol.cz; tel.: 515227910, Fax: 515227910

B.1.6.5. Einrethung des Vorhabens gemal Bellage Nr. 1 des Gesetzes Nr. 100/2001
Sla.

Einreihung des V orhabens gemal? Beilage Nr. 1 des Gesetzes Nr. 100/2001 Slg. uiber die
UVP st folgt:

Kategorie |, Punkt 9.4: Neubauten, Rekonstruktionen und Stral3enverlegungen,
nichtangefuihrt unter Punkt 9,3, mit vier oder mehr Fahrstreifen, langer als 10 km.
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TEIL D

KOMPLEXE BESCHREIBUNG UND BEWERTUNG DER AUSWIRKUNGEN
DESVORHABENS
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D.1. BESCHREIBUNG DER MOGLICHEN AUSWIRKUNGEN
D.1.1 Auswirkungen auf die Bevilkerung

Geplante Trasse der Stral3enverlegung 1/38 berhrt nur an drei Stellen bebautes
Ortsgebiet:

- beim Areal der InZenyrské stavby Znojmo in Nesachleby

- beim der NUK Znojmo-Siid (Autobahnraststétte in Novy Saldorf)

- bei der Durchfahrt bei der Gemeinde Chvalovice

Schlussfolgerung 8: An allen Stellen der mdglichen Kontakte ist die Trasse von den
geschiitzten Objekten ausreichend entfernt — dennoch wird Schutzmal3nahmen eine grof3e
Aufmerksamkeit gewidmet.

Die sozial-6konomischen Auswirkungen in der Region werden durch die Fertigstellung
der Umfahrung von Znojmo eher positiv sein, da sich die Verkehrsanbindung von
Znojmo verbessert, wie auch der Schutz der Wohngebiete von Znojmo.

D.1.2. Luftverschmutzung

In der Nahe der frequentierten Stral3en kommt es zu primérer und zu sekundarerer
Luftverschmutzung. Durch die Sonneneinstrahlung bei Anwesenheit von NOy, von
reaktiven Kohlenwasserstoffen, Aldehyden und Kohlendioxid kommt es zur
Umwandlung von NO zu NO, und zurtick. Dabei entstehen starke Reizstoffe: Ozon,
Aldehyde, Formyle, Peroxiacetate, die als Promotor karzinogener Prozesse angesehen
werden.

Mit der Luftverschmutzung hangt auch das Auftreten akuter Erkrankungen der
Atemorgane (Schnupfen, Entziindung des Rachens und der Bronchien) zusammen.
Chemisch gereizte Schleimhaute werden von Viren und Krankheitsverursachern leichter
durchdrungen. Am héaufigsten betroffen sind Kinder, altere Menschen und geschwéchte
Menschen. Es kommt zu erhéhtem Auftreten von Augenreizungen durch chemische
Stoffe und Flugstaub.

In Hinblick auf die Werte der hochstzulassigen Konzentrationen (NPK) wurden
kurzfristige Werte modelliert (halbstiindige — NPKy) und Jahreswerte, da deren Werte
haufiger Uberschritten werden als die langfristigen (24-stiindige- NPK ).

Die Referenzpunkte wurden so festgelegt, dass sie die Bewegung der Quellen (Autos) am
Hang des Flusstales am besten reflektieren. Jedes Profil wird immer ab der Stral3enachse
auf beide Seiten unter Berticksichtigung der unterschiedlichen Seehdhe des Terrains
modelliert. Die Geometrie der bewerteten Trasse wird in Punktquellen der Exhalation
aufgeteilt, die sich voneinander unterscheiden:

- durch die Intensitét des Verkehrs auf den einzelnen Teilen des Verkehrsnetzes
- die Entfernung zu den geschiitzten Objekten
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- HOhe der Quelle in Verhéltnis zur Respirationszone
- Unterschiedliche Aktionen in verschiedenen Teilen des Netzes (Bremsen,
Beschleunigung, Warten auf Freilauf)

Die Situation der gepruften Punkte ist im Grafikteil der ,DOKUMENTATION® H.2.
Bild V 04, die Einzeichnung der raumlichen Effekte der Emissionen in Bildern:

5.1: Verkehrsemissionen — Basisvariante (Mal3stab 1. 10000)

5.2: Verkehrsemissionen — Variante ,A“ (Mal3stab 1. 10000)

5.3: Jahrliche Verkehrsemissionen — Basisvariante (Mal3stab 1. 30000)

5.4: Jahrliche Verkehrsemissionen — Variante ,A“ (Mal3stab 1: 30000)
Berechnete Werte

Schlussfolgerung 9: Durchschnittliche stiindliche Konzentration

In den Tabellenbeilage H.1.1. sind die durchschnittlichen stiindlichen Konzentrationen
von NO; fir die einzelnen Varianten und meteorologischen Situationen dokumentiert.
Der zitierten Regierungsanordnung gemal3 diirfen die Grenzwerte nicht 6fter als 18 x pro
Kalenderjahr Uberschritten werden.

Auf der Basistrasse werden die Grenzwerte nicht Uberschritten. Die héchste
Konzentration wird im Profil 84 bei der Stral?e 1/38 erreicht, wo die Konzentrationen in
der 1. Stabilitatsklasse und Windgeschwindigkeit von 118.2 Mikrogramm/m® NO
erreicht werden.

Bei der Variante ,A* im Bereich von Oblekovice werden ebenso die Grenzwerte nicht
Uberschritten. Die héchste Konzentration wird im Profil 98 bei der Stral3e 1/38 erreicht,
wo die Konzentrationen in der 1. Stabilitatsklasse und Windgeschwindigkeit von 117.5
Mikrogramm/m?® NO erreicht werden.

Schlussfolgerung 10: Durchschnittliche jahrliche Konzentration

Die Berechnung der durchschnittlichen jahrlichen Konzentration wurde unter
Verwendung der Haufigkeit der moglichen meteorologischen Situationen wahrend eines
Jahres fur Stickoxide und Stickstoffdioxid gemacht und ist ebenfalls im Tabellenteil zu
finden. Im Unterschied zu den durchschnittlichen stiindlichen Konzentrationen wird
dieser Wert direkt mit dem Immissionsgrenzwert verglichen.

Auf der Basistrasse werden Werte tiber dem Grenzwert im Profil 53 beider Stral3e 1/53
erreicht, wo die Konzentration 45.5 Mikrogramm/m>NO; erreicht. An den tibrigen
Profilen kommt es zu keiner Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte. Ein Wert tiber 30
Mikrogramm/m?®NO, wird in den Profilen 38, 53 und 58 bei der StralRe 1/53 und den
Profilen 70, 79, 84, 90, 97, 110, 117, 123, 149, 153, 162, 167, 177, 187, 198, 216 erreicht, diein
der direkten Umgebung der Stral3e sind.
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Bei der Variante ,,A” im Raum Oblekovice werden die hochsten Werte neben dem Profil
53 bei der Stral3e 1/53 und dann in den Profilen 98 und 112 erreicht, wo Konzentrationen
40.1 und 43.4 Mikrogramm/m® NO; erreicht werden. An den tbrigen Profilen kommt es
zu keiner Uberschreitung der |mmissionsgrenzwerte. Ein Wert tiber 30 Mikrogrammy/m?®
NO_wird in den Profilen 38, 53 und 58 bei der Stral3e 1/53 und den Profilen 70, 79, 91,
98,105, 112, 118, 123, 129, 149, 153, 162, 167, 177, 187, 198, 216 erreicht, diein der direkten
Umgebung der Strale sind.

ANMERKUNG: Die Konzentration von Kohlenwasser stoffen und Kohlendioxid werden
nicht bewertet, da fir C, Hy (VOC) keine Grenzwerte bestehen und fur CO die hochste
kurZristige Konzentration 10 mg/m® NO,ist, was ein 50faches des NO, -Grenzwertsist.
Der Unterschied zwischen den Emissionscharakteristika ist allerdings wesentlich
geringer und daher kann die CO — Konzentration kein Indikator fur das Erreichen der
2ulassigen kurZfristigen Konzentrationen sein.

Die Emission von Schwermetall beteiligt sich im Unterschied zu den gasférmigen
Exhalaten nur mit einem geringeren Antell an der Luftverschmutzung. Schwermetalle
werden nur in Form von mikroskopischen Teilchen emittiert, diein Abhangigkeit von
ihrem Gewicht und der Hohe der Quelle sich langsam tiber der Oberflache absetzen.
Daher gibt es eine Beteiligung der gesamten Menge emittierter Metalle an der
Luftverschmutzung nur in unmittelbarer Nahe der Quelle. Die Einschrénkung der
Verwendung von verbleitem Benzin bedeutet, dass das Risiko hoherer
Bleikonzentrationen im Vergleich zu friher deutlich geringer ist. Aufgrund nicht
unbedeutender Toxizitat muss auch Kadmium erwahnt werden, das vor allemim
Dieseltreibstoff ist (0,07-0,54 mg/kg),die max. jahrliche Konzentration betr&gt 0.01
mg/m° . Dieser Grenzwert sollte bei keinem der geplanten Profile iberschritten werden.

Bei Dieseltreibstoff sind auch die Teilchen ein wichtiges Element. Deren Messemission
betragt ca. 3 % der Messemissionen bei LKW und 1 % bel PKW. Bei der maximal
zulassigen kur Zfristigen Konzentration von Schwebestaub von 500 mg/m? ist auch dieser
Schadstoff kein reprasentatives Schadstoffelement einer mobilen Quelle.

D.1.3.Larm

Die Gesundheit der Bewohner wird vor allem durch die Stérung des Schlafs
beeintréchtigt. Es verlangert sich die Dauer des Einschlafens und kommt zum Erwachen
bei der Durchfahrt lauter Fahrzeuge. Neben dem bewussten Aufwachen handelt es sich
auch um das unbewusste Aufwachen oder der Ubergang in eine weniger effektive
Schlafphase. Bei den gesunden Menschen werden Erwachsene mehr gestért, vor allem
altere Menschen. Bei gesunden Personen werden am meisten Erwachsene, vor allem
altere Menschen gestort. Bei ihnen kann die negative Wirkung des Larms teilweise durch
verschlechtertes Horvermdgen kompensiert werden. Die Menschen unterscheiden sich
stark in ihrer Empfindlichkeit gegentiber Larm. Kinder haben einen tieferen Schlaf. Nicht
einmal bei lange anhaltender Belastung kommt es zur Larmgewdhnung.

Folge der Storung ist die Verringerung der Aufmerksamkeit, der genauen
Bewegungskoordination und der Arbeitsleistung. Es steigt die Gereiztheit, die
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Aggressivitat, der Unmut und in den zwischenmenschlichen Beziehungen kommt es zu
einem Anstieg der Konflikte.

Der Hauptbereich bei der Wirkung des Verkehrslarms rund um die zul&ssigen Niveaus
betrifft die Storeffekte. Der Verkehrslarm erreicht nicht solche Werte, bei denen es zur
Gehorschadigung kommen konnte. Zu Stérungen des Schlafs kommt es bei Léarmpegeln
von rund 37-40 dB (A) im Schlafzimmer, d.h. bei Auf3enléarm von rund 50-55 dB (A).
Einzelne Durchfahrten stdren ab Lyax= 60dB (A). Im Rahmen der
»,DOKUMENTATION* wurden Berechnungen der Larmbelastung mit
Orientierungscharakter durchgefiihrt.

Der Larmwert drauRen wird in Aquivalenzniveaus des akustischen Drucks A ausgedriickt.
Das hichste zuléssige Aquivalenzniveau draufien wird durch die Summe des
Grundlarmniveaus von 50 dB und der entsprechenden Korrektur fir die Tages — oder
Nachtzeit + Lage geméal3 der Beilage zur Vorschrift:

Tag:

- fir Bauten zum Wohnen und im Gebiet +5dB
- in der Umgebung von Stralen I. und 1. Klasse und in
Eisenbahnschutzzone +5dB
- ,alte Larmbelastung” — bestehender Zustand bis zur

Wirksamkeit der Anordnung +12dB
Nacht:

- inder Nacht -10dB
- inder Nacht fur Eisenbahnlé&rm -5dB

- fir Bauten zum Wohnen und im Gebiet +5dB
- in der Umgebung von Stralen |. und 1. Klasse und in
Eisenbahnschutzzone +5dB
- ,alte Larmbelastung” — bestehender Zustand bis zur

Wirksamkeit der Anordnung +12dB

Fur die Berechnung des Larms drauf3en sind die ,, Methodischen Weisungen fur die
Planung von Siedlungseinheiten unter dem Aspekt des Schutzes der Bevolkerung vor
Verkehrsldarm® richtungsweisend, deren Fassung von 1991 im Rahmen des
Umweltschutzprogramms des Umweltministeriums im November 1995 novelliert wurde.
Auf dieser Grundlage wurde die Berechnungsmethodik HLUK + erarbeitet, die es
ermoglicht auf dem Computer die Larmsituation zu modellieren, das Larmlevel an den
einzelnen Punkten zu berechnen und die | sophone des L&rms an gegebenen Hohen bei
detaillierter Vorgangsweise aufzuzeichnen.

Die Einzeichnung der raumlichen Larmeffekte sind in den Bildern:

Bild 6.1. Berechung der 1sofone (Programm HLUK+) NUK Znojmo-Ost: Tag
Bild 6.2. Berechung der 1sofone (Programm HLUK+) NUK Znojmo-Ost: Nacht
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Bild 6.3. Berechung der 1sofone (Programm HLUK+) NUK Znojmo-Sud: Tag

Bild 6.4. Berechung der 1sofone (Programm HLUK+) NUK Znojmo-Sud: Nacht

Bild 6.5. Berechung der 1sofone (Programm HLUK+) Vrbovec-Chvalovice -Haté: Tag
Bild 6.6. Berechung der 1sofone (Programm HLUK+) Vrbovec-Chvalovice -Haté: Nacht
Bild 6.7. Berechung der 1sofone (Programm HLUK+) Variante , A“-Oblekovice: Tag
Bild 6.5. Berechung der 1sofone (Programm HLUK+) Variante , A“-Oblekovice: Nacht
Bild 6.9. Gebietsprojektion der Larmbelastung
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Berechnete Werte

Schlussfolgerung 11: Larmniveau am Tag

Mit der Berechnungsmethode HLUK+ wurde fir jede geprifte Variante das Larmniveau
drauf3en in einer Entfernung von 2 m vor der Fassade in einer Hohe des 1. und des letzten

Gebaudegeschosses berechnet.

Tab. Nr. 11: Larmniveau am Tag

geprif | Basisvariante | Variante A"
ter Larmniveau im Freien [dB-
Punkt I.NP/Ietzte l\]P]
1 61.9 G1.9
2 556.7 557
3 63.7 G3.7
4 57.8 57.8
5 58.3 589.3
G 48.0 48.0
7 60.5 G0.5
8 56.4 56.4
9 62.0 G2.0
10 50.9 50.9
1 44 5 44 6
12 48.9 48.9
13 50.6 58.6
14 556.3 553
15 46.9 45.9
16 41.6 41.6
17 44 4 44 4
18 48.8 48.8
19 64.0 G4.0
20 46.9 45.9
21 38.5 38.5
22 41.5 41.5
23 457 457
24 60.1 G0.1
25 48.8 48.8
26 54 .7/58.5 48 2/50.0
27 35.3/40.2 33.8/38.5
28 52.6/56 1 47.3/451
29 44 G/46.3 44 .5/46.2
30 48.3/50.0 48.3/50.0

Die Profile 1- 25 dokumentieren die Auswirkungen der NUK an Stellen, wo sich weder
bestehende oder geplante Bebauung befinden. Die Uberschreitung des Basisniveaus 50

dB mit Korrektur + 5 dB fur die Umgebung der Stral3en I. und 1. Klasse wird an Punkten

erreicht, wo sich die Rampen der Kreuzung den gepriften Punkten anndhern.
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Die Profile 26 — 28 dokumentieren die Auswirkungen des Verkehrs auf der Stral3e bel

den né&chstgelegenen Gebauden dstlich von Oblekovice. Wahrend in der Basisvariante
zur Erzielung des Niveaus 50 dB mit einer Korrektur + 10 dB fir Wohngebiete und
Umgebung von Stral3en |. und I1. Klasse eine L &r mschutzwand von 2.0 m notwendig ist,
wird bei der weiter wegliegenden Variante A das Basisniveau ohne K orrektur und
weitere L &rmschutzmal3nahmen eingehalten.

Profil 29 dokumentiert die Auswirkungen der Stral3e auf die néchstgelegenen Gebéude an
der bestehenden Kreuzung und der geplanten Stral3e 1/38 stidlich von Znojmo. Das
Basislarmniveau von 50.0 dB wird eingehalten.

Profil 30 dokumentiert die die Auswirkungen der Stral3e auf die néchstgelegenen
Gebaude in Chvalovice. Das Basisléarmniveau von 50.0 dB wird eingehalten.

Die grafische Darstellung der mit dem Programm HLUK+ berechneten Werte sind in
Beilage H.1. GRAFISCHER TEIL DER DOKUMENTATION in den BildernV 6.1., V
6.3.,V 6.5,V 6.7. enthalten.

Schlussfolgerung 12: LARMNIVEAU IN DER NACHT

Mit derselben Berechnungsmethode HLUK+ wie fur untertags wurde fUr jede geprufte

Variante im Freien in einer Entfernung von 2 m vor der Fassade in einer Hohe des |. und
des letzten Gebaudegeschosses berechnet.

Tab. Nr. 12: Larmniveau in der Nacht

geprif | Basisvariante | Variante A"
ter Larmniveau im Freien [dB-
Punkt | NP/letzte NP]
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1 53.0 53.0
2 46.3 45.3
3 53.1 531
4 47.5 47.5
7 49.3 49.3
G 38.7 38.7
7 50.7 50.7
8 47.0 47.0
9 52.2 52.2
10 41.3 41.3
11 35.3 353
12 38.3 30.3
13 49.86 49.8
14 46.2 4G.2
15 38.0 38.0
16 32.4 32.4
17 35.4 35.4
18 40.4 40.4
19 56.8 56.8
20 39.0 39.0
21 306 30.6
22 33.1 331
23 38.0 38.0
24 53.0 53.0
25 41.3 41.3
26 4G.0/49.8 39.5/41.2
27 26.6/31.5 25.1/29.8
28 43.9/47 4 38.6/40.4
29 35.68/37.3 35.5/37.2
30 39.6/41.3 39.6/41.3

Die Profile 1- 25 dokumentieren die Auswirkungen der NUK an Stellen, wo sich weder
bestehende oder geplante Bebauung befindet. Die Uberschreitung des Basisniveaus 50
dB mit Korrektur + 5 dB und — 10 dB fir die Umgebung der Stral3en |. und 1. Klasse
wird an Punkten erreicht, wo sich die Rampen der Kreuzung den gepruften Punkten
annahern.

Die Profile 26 — 28 dokumentieren die Auswirkungen des Verkehrs auf der Stral3e bel
den né&chstgelegenen Gebauden dstlich von Oblekovice. Wahrend in der Basisvariante
zur Erzielung des Niveaus 50 dB mit einer Korrektur + 10 dB und — 10 dB fir
Wohngebiete und Umgebung von Stralden |. und 1. Klasse eine L armschutzwand von
2.0 m notwendig ist, wird bei der weiter wegliegenden Variante A das Basisniveau ohne
Korrektur und weitere Larmschutzmal3nahmen unter Verwendung der mal3gebenden
Abweichung von 1.3 dB eingehalten.

Profil 29 dokumentiert die Auswirkungen der Stral3e auf die néchstgelegenen Gebéude an
der bestehenden Kreuzung und der geplanten Stral3e 1/38 stidlich von Znojmo. Das
Basislarmniveau von 40.0 dB wird eingehalten.
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Profil 30 dokumentiert die Auswirkungen der Stral3e auf die nachstgelegenen Objekte in
Chvalovice. Das Basislarmniveau von 40.0 dB wird Verwendung der mal3gebenden
Abweichung von 1.3 dB eingehalten.

D.1.4. Auswirkungen auf Oberflachenwasser und Grundwasser

Die Wasserverhaltnisse im Gebiet kdnnen durch eine Veranderung der Verhdltnisse von
Abdampf, Einsickern und Abfluss beeinflusst werden. Stral3en haben im Unterschied zu
biologisch aktiven Oberflachen einen erhdhten Oberflachenabfluss. Das Gebiet wird
durch die Errichtung von verfestigten Flachen in einem Umfang von mind. 228 350 nv’
(zwel neue Fahrspuren) stark entwassert werden. Die neu verfestigten Flachen bilden in
diesem geplanten Verkehrssegment 22,8 ha.

Die Losung wird die Flutung der Thaya nicht betreffen und das Uberschwemmungsgebiet
nicht verringern. Die Retentionsfahigkeit des Gebiets wird nicht gestort werden, ebenso
wenig wird die Durchflussgeschwindigkeit nicht beeintrachtigt. Die
Oberflachenwasserqualitét wird betroffen von folgendem:

- dauerhafte Verunreinigung durch normalen Stral3enverkehr

- Winterinstandhaltung (Salzstreuung), Schnee wird von der Stral3e in die Umgebung
geschaufelt werden

- Unfélle von Stral3enfahrzeugen

Die Schutzmal3nahmen des Baus missen das Vordringen von fremdartigen Stoffen
in das Grundwasser und das Grundwasser verhindern. Bild V 07 OKOLOGISCHE
ZONIERUNG muss Gebiete mit 6kologischen Risken hdherer und niedrigerer Stufe
darstellen und Stellen kennzeichnen, wo bei der Ableitung von Regenwasser und
Oberflachenwasser von der Stral3e erhdhte Aufmerksamkeit nétig ist.

In diesem Gebiet gibt es keine Quellen, die Grundwasser nutzen wirden und daher
beeinflusst werden konnten. Bild V08 zeigt die aufgezeichneten und beobachteten
geologischen Bohrungen und nennt die Hohe des belasteten Grundwassers. Das Bild ist
auf der Basis der Anwendung GI S gemacht worden — Angaben Uber die Grundstiicke
sind in grafisch orientierten Datenbanken gespeichert (jede Bohrung hat eine
Aufzeichnung in der Datenbank). In Tabelle Nr. 13 ist eine tabellarische Darstellung zu
finden.

Schlussfolgerung 13: Lokale Auswirkungen auf die hydrogeologischen Merkmale des
Gebiets konnen durch das Bohren der Stiitzen fur die Briickenobjekte oder die Saulen fur
die Hochstral3enbrticken ausgel0st werden. Verdnderungen beim Grundwasserspiegel
werden allerdings nur lokal und reversibel sein.

D.1.5. Auswirkungen auf den Boden
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Durch die Errichtung des Vorhabens wird es zum Verbrauch von landwirtschaftlichem
Bodenfonds kommen s. Kap. B.2.1. ,DOKUMENTATION*, Bild V 10 und
SCHLUSSFOLGERUNG 1,2 und 3. Der Verbrauch an Boden fir den Verkehrsbau wird
sich vermutlich durch die Realisierung von Schutzmal3nahmen noch erhéhen: der
Vorschlag fur die isolierenden und schitzenden V egetationselemente (parallel zur Trasse)
ermoglichen einen besseren Schutz der Umgebung an der 1/38. Ziel der Mal3nahmen ist
die Hebung der Aerosole und gasformigen Stoffe in die Stromungen der Luft in hthere
Luftschichten.

Durch die Realisierung der Variante ,A* kann es zur einer starken Veranderung der
Topographie im betroffenen Gebiet kommen. In diesem Gebiet entsteht eine deutliche
Masse von Aufschittungen des Stral3enkorpers. Der Vorschlag von

V egetationselementen hat das Ziel, die Flache eines Teils des Flusstals mit dem Bergland
des Naceraticer Bergs optisch zu verbinden.

Die Umfahrung wird im extensiv urbanisierten Gebiet der Stadt Znojmo und in der
Umgebung der Gemeinde Chvalovice realisiert werden — das Risiko der
Bodenkontamination gegeniiber dem aktuellen Stand kann nur die hdhere Intensitét des
Verkehrs hervorrufen. Die Schutzmal3nahmen des Baus miissen ein Leck von
fremdartigen Stoffen in den Boden in der Umgebung der Trasse verhindern. Das grofite
Risiko ist mit der Errichtungsphase verbunden, wo es zum Leck von geféahrlichen Stoffen
in die Boden und die Gesteinsumgebung kommen kann.

DasBild V 19 zeigt die wichtigsten Investitionen in den Boden, der von dem Bau
beeintréchtigt wird. Es handelt sich um ein Bewasserungssystem auf den Grundstiicken
mit Ackerboden zwischen Znojmo und Chvalovice. Man muss allerdings festhalten, dass
die einzelnen Elemente und Verteiler in einem sehr schlechten Zustand sind und bei den
Terrainuntersuchungen in den Jahren 2002 und 2003 wurden sie kein einziges Mal in
Betrieb angetroffen. Die Existenz von entwassernden Elementen fir die einzelnen
Grundstiicke zeigt der Tabellenteil H.1.3.

D.1.6. Auswirkungen auf das Gesteinsumfeld und nattirliche Ressourcen

Zur Bewertung der Auswirkungen auf das Gesteinsumfeld wurde der Verlauf der Stral3e
1/38 unter dem Aspekt des geologischen Untergrunds in folgende Abschnitte unterteilt:

0,0 km—4,6 km — Haté — Vrbovec

4,6 km— 7,7 km — Vrbovec — Bohumilice

7,7 km—9,4 km — Naceraticer Berg

9,4 km—9,7 km — Brucke Uber den Fluss Thaya
9,7 km—10,2 km —NUK Znojmo — Ost

ABSCHNITT 1: 0,0km —4,6 km —Haté — Vrbovec

Der obere Horizont besteht in diesem Teil der Trasse vor allem aus L63boden von der
Méchtigkeit einiger Meter, unter dem sich ein Komplex kompakter und nicht kompakter
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Erden des Baden und Karpat befinden — kalkiger Ton, Sande und polymikte sandige
Schotter und grobkornige Sande, wo diese Schichten im Bereich der denudierten Losse
bis an die Oberflache treten. Stellenweise finden sich auch proluviale erdige Sande und
Ton.

Unter dem hydrogeologischen Aspekt befindet sich das betrachtete Gebiet am Rande
eines Sammelgebiets (Infiltrationsgebiets) am westlichen Rand der Karpatenvortiefe an
den Sedimenten Eggenburg-Ottnang, die direkt auf den kristallischen Gesteinen des
Bohmischen Massivs sind und die Kollektoren darin haben keine Abdeckung durch eine
I solationsschicht aus undurchlassigem Ton. Daher kommt es zur direkten Infiltration der
Niederschlage aus der Atmosphére und zur Entstehung eines Grundwasserleiters mit
einem freien Grundwasserspiegel, dessen Mé&chtigkeit zwischen 20-80 m schwankt.

Diese Infiltration ist allerdings in einem bedeutenden Tel des Gebiets durch eine relativ
undurchlassige LoRschicht beschrankt, mit der Ausnahme der Trasse bei 4,0 km — 4,6 km,
wo Auslaufer von Quarzsand und basalem Schotter des Baden identifiziert wurden. Aus
diesem Grund wurden fir diesen Teil der Trasse die folgenden Préventivmal3nahmen
vorgeschlagen (s. weiter unten).

ABSCHNITT 2: 46 kmm —7,7 km —Vrbovec — Bohumilice

Der obere Horizont in diesem Tell der Trasse besteht vor allem aus Lo, unter dem sich
ein Horizont fluvialer Sandschotter und Sande der sog. ,,jingeren

Schottersandschicht” befinden, an manchen Stellen (ab ca. 6,2 km der Trasse) kommen
sie an die Oberflache. Der praguartére Untergrund besteht aus neogenen Sedimenten des
Frontgesteins — Ton, Sand und sandigem Ton.

Hydrogeologisch betrachtet ist offensichtlich, dass es sich im Falle der Terrassen des
préaguartaren Untergrunds um Schottersanderden und Schottererden aus dem
Pleistocenum mit einer hohen Porendurchl&ssigkeit handelt (k; = n. 102 bis 10 m?.s™)
mit einer durchschnittlichen Durchl&ssigkeit T = 1.10° - = 6. 10° m?.s™ mit einem freien
Grundwasserspiegel, wo es zum Einsickern dieses Wassers (Quelle sind vor allem
Niederschlage) in die niedrigeren Terrassenstufen kommt, die in einer hydraulischen
Verbindung mit den Oberflachengewéassern stehen und Grol3teils wasserwirtschaftlich
genutzt werden.

Aus diesem Grund kann man davon ausgehen, dass das von der Fahrbahn abgeleitete
Wasser mit vor allem Chloridanteil (Salzstreuung) und NEL (extrahierbare nichtpolare
Stoffe), eventuell weiterer potentieller Schadstoffe ohne praventive Mal3nahme bei
langfristiger Dotation negative Auswirkungen auf das Grundwasser der Kollektoren
fluvialer Sedimente haben konnte.

SCHLUSSFOL GERUNG 14: Aus diesem Grund empfehlen wir in den genannten
Teilen der Trasse im Abschnitt ca. 4,0 km— 4,6 km und 6,0 km — 8,0 km die Errichtung
von engen Graben rund um die Stral3e zur sicheren Ableitung des von der Fahrbahn
abrinnenden Wassers in einen Bereich, wo es das Grundwasser nicht mehr gefahrdet. An
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der Ausmiindung dieser Graben und Kanéle (vor alem in die Flie3gew&sser) empfehlen
wir die Errichtung von Regenabsetzbecken mit Olfangern. Die genaue Bestimmung der
einzelnen Abschnitte und das Ausmal3 der geplanten Mal3hahmen wird sich aus der
detaillierten hydrogeologischen und ingenieur-geologischen Untersuchung ergeben.

ABSCHNITT 3: 7,7 km — 9,4 km — Naceraticer Berg

In diesem Abschnitt verlauft die Trasse durch ein Gebiet aus granitoiden Gesteinen des
Dyjské Massivs, wo folgende Gesteine vertreten sind: verschieferter biotitischer
Granodiorit mit Xenoliten, die im Gebiet zwischen Bohumilice und Nateratice in Streifen
hervortreten, wo er sich mit biotit-amfibolischem Quarzdiorit abwechselt.

Die Trasse selbst wird im bergigen Terrain entlang der Hohenlinie des Nateraticer Bergs
gefiihrt, wobei es sich um eine Gebiet aus granitoiden Gesteinen des Dyjské Massivs
handelt, wo folgende Gesteine vertreten sind: verschieferter biotitischer Granodiorit mit
Xenoliten, die im Gebiet zwischen Bohumilice und Nateratice in Streifen hervortreten,
wo e sich mit biotit-amfibolischem Quarzdiorit abwechselt. Im Trassentell, der durch
Uberwiegend eluviale, deluviale und fluviodeluviale Sedimente tiber einem verwittertem
Felsuntergrund fihren wird, kann man eine stellenweise unterschiedliche
Zusammensetzung des Untergrunds je nach Morphologie des Gebiets annehmen. Man
kann ein stellenweises Auftreten von Buckeln, eventuell grol3en Felsbrocken nicht
ausschlief3en.

Der biotitische Granodiorit ist ein Gestein, das strukturell sehr veranderlich ist,
stellenweise eine erhaltene allseitige Struktur aufweist, dann ist die Struktur manchmal
martelartig. Sie geht in Gestein von gneisartiger Optik mit Bandstruktur tber.

Die Quarzdiorite kommen als linsenartige und hervortretende, stellenweise stark
zermalmte und rekristallisierte Korper vor, die in verschieferten biotitischen
Granodioriten liegen.

Aus dem genannten zeigt sich, dass die Struktur und Tiefe des eluvialen Mantels und die
Tiefe der Storung dieser Gesteine stellenweise und raumlich veranderlich ist, je nach
petrografischer und strukturaler Zusammensetzung des Muttergesteins.

Unter dem hydrogeologischen Aspekt ist der bedeutendste Kollektor an die Zone der
Verwitterung und oberflachennahen Klufte gebunden, die mehr oder weniger konform
mit der Terrainoberfléache verlaufen und deren Mé&chtigkeit einige Dutzend Meter nicht
Uberschreitet. An diesen Kollektor ist eine Gruppe seichter Grundwasserleiter gebunden,
deren Dotation durch direkte atmosphérische Infiltration in der gesamten Fléche des
Sammlers je nach Durchléssigkeit der Quartérdecke, des verwitterten Mantels und der
Terrainmorphologie stattfindet. Der Kollektor hat einen tberwiegend freien
Grundwasserspiegel, zu dessen Spannung es nur an Stellen im Falle einer Abdeckung des
Kollektors durch quartére &olitische oder erdige deluviale Sedimente kommt. Die
Stromung des Grundwassers ist nur lokal, die Entwésserung verlauft meist durch
verdeckten Zulauf in die Schichten der Flussufer oder direkt in die Flief3gewasser.
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Im Falle der Errichtung der Trasse ist mit einer Stérung der hydrologischen Parameter
der ersten Grundwasserleiter zu rechnen— der hydraulische Barriere in Richtung
Infiltration des Grundwassers und mit dieser Tatsache auch in der Projektdokumentation
und im Verlauf der Errichtung selbst rechnen.

SCHLUSSFOL GERUNG 15: Im gegebenen Abschnitt wird sich der Umfang der
geologischen Untersuchungsarbeiten ab der ersten Erkennung des Terrains bel
detaillierter Kenntnis Uber den Trassenlauf entwickeln. In Hinblick auf die komplizierten
geomorphologischen Verhaltnisse und dem geologischen Aufbau des Gebiets kann man
davon ausgehen, dass sich dieser Umfang im Verlauf der Arbeiten noch entsprechend der
geologischen Verhaltnisse (Auftreten von Storungszonen, Kliften usw.) anpassen wird.
Ziel ist die Feststellung der Stabilitéat der Trasse, der Bedingungen fir die Errichtung der
Einschnitte und Abschnitt und die Errichtung der Objekte auf der der Stral3e. Am
gegebenen Teil der Trasse muss auch die Bedeutung einer detaillierten Feststellung der
hydrogeologischen Verhaltnisse betont werden.

ABSCHNITT 4: 9,4km —9,7 km —Brucke Uber den Fluss Thaya

In diesem Abschnitt verlauft die Trasse durch ein Gebiet aus granitoiden Gesteinen des
Dyjské Massivs und des Flussufers der Thaya, das in dem scharf eingeschnittenen Tal auf
schmale Streifen entlang des Wassers beschrankt ist. Diese Streifen sind mit Relikten
fluvialer sandiger Schotter und Sande der sog. ,,jiingeren Schottersandschicht” bedeckt.

Die granitoiden Gesteine sind mit folgenden Gesteine vertreten: verschieferter
biotitischer Granodiorit mit Xenoliten, die im Gebiet zwischen Bohumilice und
Naceratice in Streifen hervortreten, wo er sich mit biotit-amfibolischem Quarzdiorit
abwechselt. Der biotitische Granodiorit ist ein Gestein, das strukturell sehr verénderlich
ist, stellenweise eine erhaltene allseitige Struktur aufweist, dann ist die Struktur
manchmal mortelartig. Sie geht in Gestein von gneisartiger Optik mit Bandstruktur tber.

Die Quarzdiorite kommen als linsenartige und hervortretende, stellenweise stark
zermalmte und rekristallisierte Korper vor, die in verschieferten biotitischen
Granodioriten liegen.

Aus dem genannten zeigt sich, dass die Struktur und Tiefe des eluvialen Mantels und die
Tiefe der Storung dieser Gesteine stellenweise und raumlich veranderlich ist, je nach
petrografischer und strukturaler Zusammensetzung des Muttergesteins und bei der
Fundamentierung der Bricke Uber die Thaya ist diese Tatsache zu berlicksichtigen.

Das Flussufer besteht aus angeschwemmten Erden und Erdsand fluvialer Sedimente. Im
oberen besteht es aus organischen Erden, in deren Untergrund sich Erdsand mit Schotter
befinden.

Hydrologisch handelt es sich im Lauf der Trasse um eine an die kristallinen Gesteine des
Thaya-Massivs gebundene hydrologische Struktur, die konform zur Terrainoberflache



lauft und deren Mé&chtigkeit die ersten Dutzend Meter nicht Uberschreitet. Deren Dotation
verlauft direkt Uber die atmosphérischen Niederschldge und weiter die niedrige Terrasse
des Flusses Thaya, die mit dem Fluss Thaya hydraulisch verbunden ist. Die
Drainageachse stellt im betrachteten Gebiet der Fluss Thaya dar.

ABSCHNITT 5: 9,7 km — 10,2 km — NUK Znojmo — Ost

Der obere Horizont des genannten Teils der Trasse besteht aus L 6ssen und Schittungen
verschiedener Mé&chtigkeit. Man kann annehmen, dass hier einmal Schottergruben oder
Erdabbau fur Ziegelein waren und die Mé&chtigkeit der Aufschittungen auch einige Meter
hoch sein kann.

Unter dem genannten Horizont der dolischen Sedimente und Schiittungen befinden sich
am Grofeil des Gebiets Reste von fluvialen Sandschottern und Sand der sog. ,,jlingeren
Schottersandschicht*.

Die Oberflache dieser Schicht ist in etwa 45 m hoch, aber die Basis sinkt stellenweise bis
unter 20 m des Spiegels der Thaya. Auf der Grundlage geo-elektrischer Messungen und
Bohrungen wurde festgestellt, dass in die sog. ,,jiingere Schottersandschicht” das
Flussbett, geftllt mit grobkornigem fluvialem Sand, gelegt ist. In diesem Abschnitt
besteht der Horizont aus drei Schichten voneinander getrennter Lagen fluvialer Erden
und fossiler Erden. Der praquartdre Untergrund besteht aus neogenen Sedimenten des
Frontgesteins — Ton, Sand und sandigem Ton.

Hydrogeologisch betrachtet ist offensichtlich, dass es sich im Falle der Terrassen des
préaguartaren Untergrunds um Schottersanderden und Schottererden aus dem
Pleistocenum mit einer hohen Porendurchlassigkeit handelt (ki = n. 10° bis 10* m*.s™)
mit einer durchschnittlichen Durchlédssgkeit T = 1.10° - = 6. 10° m”.s™ mit einem freien
Grundwasserspiegel handelt, wobei es in diesem Fall aufgrund der Lage dieser Terrassen
zu keiner Kommunikation mit den niedrigeren Terrassenstufen kommt.

Unter dem Aspekt des Schutzes von Lagerstétten nicht nachwachsender Rohstoffe sind in
Karte V 09 alle bekannten Lagerstatten nicht nachwachsender Rohstoffe eingezeichnet.

- beendete Lagerstétte von Glasersand 1x

- nicht genehmigte prognostizierte Lagerstétte von Schottersand 4 x

- nicht exklusive Lagerstétte von Schottersand — 1x

- nicht bilanzierte Lagerstétte von Ziegelrohstoffen 1x

- nicht exklusive Lagerstétte von Steinen 2x

- nicht genehmigte prognostizierte Lagerstétte von Ziegelrohstoffen 3x

Die Einzeichnung des Lagerstéttenschutzes wurde auf der Grundlage eines Schreibens
des Umweltministeriums, OVSS VII. vom 30.9.2003 GZ 560/2969/03-Sa und auf der
Grundlage eines Briefs des Bergbauamts in Brno vom 6.10.2003 GZ 08/6764/03-630 gemacht.
Diese Stellungnahme ist in Bellage H.3. zu finden. Auf der Basis dieser Schreiben wurden die
Betreiber der Lagerstétte Sedlicky Kaolin AG und Atlanta GmbH Dyje kontaktiert. Beide Nutzer
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stellten digitale Grafiken mit den Grenzen des Abbaugebiets mit folgendem Ergebnis zur
Verfligung:

a) Abbaugebiet (DP) MaSovice ist von der Verlegung der Straf3e 1/38 gar nicht betroffen

b) Abbaugebiet (DP) Dyje (ausschliefidliche L agerstétte von Ziegelrohstoffen) befindet
sich an der Grenze des betrachteten Gebiets der Trasse. Die Einzeichnung der Grenze
des Abbaugebiets (DP) ist in Bild V 09 zu sehen. Die Vertreter der Firma gaben
gleichzeitig bekannt, dass sie einen Antrag auf ein Verwaltungsverfahren zur
Aufhebung des Abbaugebiets (DP) gestellt haben.

t_"!'r_l.,- R

Foto 2: Nicht exklusive Lagerstétte von Schottersand der Firma Zepiko GmbH an der Strasse 11/3078

Im Zusammenhang mit dem Umweltschutz und Schutz von Wasserquellen soll auch
festgehalten werden, dass die Verunreinigung aus dem Verkehr auf der Strasse ein
geringeres Risiko einer Grundwasserschmutzung als die Intensivlandwirtschaft darstellt.
Die Daten tber den Kauf von Industriediingemitteln werden heute zwar nicht mehr
veroffentlicht, da es sich um Informationen aus geschéftlichen Kontakten handelt, doch
kann man bei den lokalen Produktionsbedingungen davon ausgehen, dass die Gaben
reiner Nahrstoffe N + P + K in der ersten Halfte der Vegetationsperiode nicht unter 350
kg reiner Nahrstoffe/ha/a absinken.

D.1.7. Auswirkungen auf Fauna, Flora und Okosysteme

In diesem Gebiet finden sich keine besonders geschiitzten Gebiete im Sinne des Gesetzes
Nr. 114/1992 der Sig. Der betroffene Teil im Aufbau des Gebietssystems 6kologischer
Stabilitét ist der Uberregionale Biokorridor K 161. Im inkriminierten Abschnitt des
eingeschnittenen Tals wird der Biokorridor durch ein hohes Briickenobjekt gequert. Die
fehlenden Telle des regionalen Biokorridors werden im Bereich der Mihlen von Vrbovec
durch grof3e raumliche Parameter der Aufbauteile ersetzt werden.

Durch die Errichtung der STRASSE 1/38 kommt es nicht zur Zerstdrung eines Standorts
geschitzter Pflanzen — oder Tierarten. Jede Storung der Baumvegetation wird durch die
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Anpflanzung in vorgeschriebenem Umfang ersetzt werden. Durch den Bau und die Lénge
der anschlief3enden Revitalisierung des Gebiets kann man erwarten, dass sensible
Vogelarten und Amphibien das Biotop verlassen werden — in der Umgebung haben sie
alerdings ausreichend viele Unterschlupfmoglichkeiten und man kann davon ausgehen,
dass sie nach der Dauer der Rekonstruktion die alten Standorte wieder besetzen werden.

Die LOsung der Auswirkungen der einzelnen problematischen Abschnitte wird an den
folgenden Standorten individuell gelost werden:

u
|
1

. Foto 3: Standort fur die geplante Verlegung NRBK 161 bei den Vrbovecké sklepy

Standort 1: km 8,736 (lokale Straf3e zum Schief3stand — Nesachleby)

- Querung der Stral3e 1/38 mit dem tberregionalen Biokorridor NRBK 161 -
Achse: eswére gunstig die Trasse des NRBK von der geplanten Trasse der
Schnellstraie in 6stliche Richtung in den Waldkomplex Sibenik zu
verschieben. Der Waldbewuchs hat eine ghnliche taxonomische und
raumliche Struktur und ein Kontakt der Aufbauteile des NRBK mit der Strale
ist unerwiinscht, es wirde eine Verénderung des Raumordnungsplans der
Stadt Znojmo hervorrufen

- dasregionale Biozentrum Nr. 37 Palice ist von dieser Etappe der Trasse nicht
betroffen

- die Wasserachse dieses Uiberregionalen Biokorridors NRBK 161 ist von dieser
Etappe der Trasse nicht betroffen

Standort 2: km 7,5—8,7 (Durchgang bel 1SZ)

- Die Variantenlosung des Durchgangs beim Areal des 1SZ Znojmo: aufgrund
der Prioritét des Umweltschutzes wird die VARIANTE A empfohlen (die
Trasse 1/38 wird westlich zur Grenze des geplanten Naturreservats
»Naceraticer Berg"“ gebogen). Der Randbereich des geplanten besonders
geschutzten Gebiets wird durch den Abschnitt des Hangs nicht wesentlich
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beeintrachtigt werden und die Hygienewerte der Umgebung verbessern sich
fur diese Variante deutlich

- Verlauf der Trasse 1/38 beeintrachtigt die Gartenkolonie, fuhrt aber zu keinem
wesentlichen Eingriff in den Waldkomplex. Empfohlen wird eine
Minimierung der Terrainarbeiten (Aufschittungen) auf den Flachen mit
Waldfunktion.

e

Foto4 BI|ck auf dasAreaI 1SZ —Waldrand tber dem Areal deutet dleTrasseder Varlante A“ an

Standort 3: km 7,863 (Brucke bei den Kellern Pode dvorem)

- Standort mit erhaltenen typischen M erkmalen des L andschaftscharaktersunter
dem Naceraticer Berg. Die Querung der 1/38 mit einem Feldweg sollte so durchgefihrt
werden, dass die volle Durchlassigkeit des Gebiets erhalten bleibt und gleichzeitig keine
Neubildungen (Aufschittungen) fur den Stral3enkorper 1/38 entstehen. Die Losung ist
eine Vertiefung der Bedienungsstral3e im langeren Abschnitt, einschlief3lich neuer
projektierter Anbindungen des Feldwegs entlang des Korpers der 1/38 in Richtung
Bohumilice (1SZ Areal)
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Foto 5: Blick auf dleursprungllch geplante Trasse NRBK 161 B|ICk vom FI ughafen

Standort 4: km 5,49 — Querung //38 mit NRBK 161 (Hainachse)

die im Raumordnungsplan der Stadt Znojmo geplante Losung ist technisch
anspruchsvoll, biologisch kaum wirkungsvoll und landschaftsgestalterisch
sehr problematisch. Das Briickenobjekt L=13m, B=24m, ermdglicht die
Schaffung eines Durchgangs mit relativ geringer Helligkeit von 4,0 —5,0m
(L=30m, B=13-15m) je nach gewahlter technischer Ldsung

die geplante Querung befindet sich auf einem sichtexponierten Higel (250-
251 m Seehohe) im Sichthorizont. Die Trasse 1/38 bei der Querung des NRBK
muss auf ein Niveau von 261,22 m Seehohe hinauf und erhoht die
Sichtbarriere bei den Aufschittungen dramatisch

Der Durchlassigkeitsindex (B*vL) bel B=145m; H=4,5; L=30m liegt bei
2,175. Die prozentuelle Wahrscheinlichkeit fur die Nutzung dieses
Durchgangs schwankt zwischen 40-60 %, was in Hinblick auf die
Investitionsanspriiche und starken Sichtbeschrankungen im Gebiet relativ
problematisch ist

Verringerung des Lichts im Durchgang verbessert die Sichtcharakteristik und
verschlechtert den Wert fir den Durchléssigkeitsindex. Auch die Vertiefung
der Trasse NRBK unter das heutige Niveau des Terrains gewahrt bessere
raumliche Parameter in grof3eren Sichtzusammenhangen, es entsteht allerdings
ein deutliches Problem mit der Bepflanzung (und anschlief3enden
Aufrechterhaltung der Pflege) in einem Teil des NRBK — die geschaffenen
Hange werden einer Sukzession der eingeftihrten Arten mit ruderaler
Entwicklungsstrategie unterliegen

aus allen genannten Griinden zeigt sich die Variante der Verlegung des NRBK in eine
Lager mit einer glnstigeren Terrain-Konfiguration (\Vrbovské sklepy) als weniger
konflikttrachtig
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Standort 5: km 4,2 — 4,6 (Autobahnbrticke L =375,2m) — Vrbovské sklepy

- breite Briicke bildet ein Durchgang mit dem Durchgangsindex von 150. Es handelt sich
um einen Wert 70 x gunstiger fur die Querung NRBK mit /38, als am dartberflihrenden
Standort

Foto' 6 BI|ck auf dasTerraln unter der zukunftlgen Brucke

- im Uberschwemmungsgebiet eines namenlosen (verrohrten) Bachs it ein lokaler
Biokorridor mit einer lokalen Anbindung an den Waldkomplex LESIK im Katastergebiet
Vrbovec mit erhaltenen Fragmenten einer weichen Au trassiert (Weide, Ahorn,
Pappelhybriden). Die Trassen des Aufbauteils des USES sind in den geltenden
Raumordnungsplénen der Gemeinden Vrbovec, Chvalovice und der Stadt Znojmo fixiert
(Katastergebiet Oblekovice und Louka).

- In Hinblick auf die genannten Tatsachen empfehlen wir die VVeranderung der Bedeutung
der existierenden und genehmigten Aufbauelemente der USES folgendermal3en: die
Funktion des NRBK Ubernimmt der lokale Biokorridor in der Muldenlinie Vrbovecer
sklepy und die heutige Trasse NRBK (gemé&f3 dem Raumordnungsplan der Stadt Znojmo)
wird nur in lokaler Bedeutung respektiert

- Die raumliche Struktur des Netzes der Aufbauelemente USES bleibt somit erhalten.
NRBK wird als zusammengesetzter (mit lokalen Biozentren in den urspriinglichen Lagen)
und kombinierter geplant, die Reprasentativitat der Gruppen von Geobiozentren in der
Trasse ist im Vorschlag zur Verlegung des NRBK (Bild V 03) in den weiteren
Zusammenhangen der Beziehungen der Biochor (s. Kap. C.2.6.) enthalten.



Foto 7: Blick auf die Stelle der Fiihrung von NRBK 161 bei Vrbovecké sklepy

Die Situation wird durch die Tatsache kompliziert, dass geméal3 den urspriinglichen
Planen des raum-technischen Dokuments ,, UBERREGIONALE UND REGIONALE
GEBIETSSY STEME DER OKOLOGISCHEN STABILITAT (USES) DER
LANDSCHAFT DER CR*" sich das regionale Biozentrum PALICE auf beide Ufer des
Flusses Thaya erstreckt.

Der Durchgang der Haupttrasse des regionalen Biozentrums Palice auf dem rechten Ufer
des Flusses beeinflusst allerdings die Hohenfiihrung des Zweiges NUK Znojmo-Ost. In
den vorhergehenden Stufen der Dokumentation wurden zwei Varianten verfolgt:

|. hoheBrulcke Uber den Fluss Thaya

VORTEILE

- leichte Einschnitte in den Komplex Sibenik — Palice in Richtung des 1SZ
Aredls

- hohe Bricke (H=34m) Uber die Thaya beeintrachtigt weder das Flusstal noch
die beiden Achsen des tiberregionalen Biokorridors K161

- die vertikalen Taler (Schluchten) im Massiv Sibenik — Palice sind in
ausreichender Hohe so Uberbrickt, dass deren Durchlassigkeit erhalten bleibt

- NUK Znojmo-Ost kann auf niedrigeren Aufschittungen realisiert werden

NACHTEILE
- dasregionale Biozentrum PALICE ist durch die Stral3e 1/38 in zwei Hélften
durch die Bricke Uber dem Fluss unterteilt

II. niedrige Bricke Gber den Fluss Thaya

VORTEILE
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- niedrigere Gradienten der Trasse ermdglichen eine leichte Abdeckung des
Gipfels Palice (mdgliche Lange der Uberdeckung bis 100m) und eine
Verbindung beider Teile des regionalen Biozentrums auf dem rechten
Flussufer

NACHTEILE

- tiefere Einschnitte im Komplex Sibenik — Palice in Richtung des 1SZ Areals
auf einer Lange von mehr 200m

- niedrigere Briicke (H=30m) beeintrachtigt die Felsauslaufer des
Flusseinschnitts (Mravenci skala)

- inden vertikalen Talern (Schluchten) im Massiv Sibenik — Palice entstehen
Bricken kleiner Erhdhungen tiber dem Grund (Unterschied von 2 bis4 m
gegentiber der vorhergehenden ,,hdheren” Variante)

- NUK Znojmo-Ost kommt in eine extrem hohe Lage Uber dem Terrain und
bildet eine neue Sichtdominante in Richtung des Zentrums von Znojmo

Beide Varianten sind in Abb. 5 und Abb. 6 ,LANGSPROFIL DER STRASSE 1/38 IM
MASSV PALICE, VAR. | UND VAR. 11" dokumentiert. Der urspriingliche Mal3stab
betrégt 1:5000 in der Lange und 1:500 in der Hohe, fur die

»DOKUMENTATION* wurde eine 100 % Verkleinerung durchgefihrt. Aus dem
Vergleich der Profile Var. | (Abb. 5) mit dem Profil Var. 11 (Abb. 6) zeigt sich der
Unterschied in der Hohenfiihrung der Strasse — vor allem im Bereich NUK Znojmo-Ost,
beim Durchgang Uber den Gipfel und die Talmulde des Waldkomplexes PALICE.

Die Terrainbedingungen auf den Ufern der Thaya beeinflussen die Losung von relativ
weit entfernten Trassenabschnitten. Die Varianten ,,Z* und ,A* am Ful3e des Naceraticer
Bergs beeinflussen die Hohenfuihrung der Trasse 1/38: beide gewéhlten L6sungen
erzeugen beim Ubergang vom rechten Ufer der Thaya auf das linke Ufer einen
Gegenhang— s. Langsprofile auf den Abb. 5 und 6. Diesen Gegenhang erzeugt in
unterschiedlichem Ausmal? die Erhebung der Verkehrsbauten tber das aktuelle Terrain.
Bei der Losung der VARIANTE ,,A* kommt es zu einer Erhebung Uber das Terrain von
ca. 7 m, bel der Losung BASISVARIANTE ist die Aufschittung geringer.

Die genannten L 6sungen werden anhand folgender Schemata erlautert:
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Abb. 7: Schema einer leichten Eisenbriicke

Die Flacheneinnahme beim Durchgang beim ISZ Areal beeinflusst die Neigung des
Einschnitts folgendermal3en:

- Variante ,A* ermdglicht praktisch vertikale WWande. Bel der Breite der Stral3e 1/37
B=22m wird die Fl&cheneinnahme in Tab. Nr. 5in Kap. B.2.1. (Vergleich von
landwirtschaftlichem Boden und Waldboden bei den Varianten) dargestellt

- jede der Varianten kann in verschiedenen Querprofilen mit verschiedenen
Hangneigungen realisiert werden:

Hang laut CSN

steile begrinte Wand

herausgesprengtes Felsmassiv mit vertikalen Wanden

Die Flacheneinnahme wird bei jeder Art verschieden durchgefiihrt; bei einer Neigung
von 1:1 kann man eine Flacheneinnahme von ca. 10 m Uber jeder Seite der Stral3e
annehmen.

Abb. 8: Lésung mit minimaler Fl&cheneinnahme

Abb. 9: Hanggestaltung nach geltender CSN Norm

Allgemein kann man feststellen, dass der Hauptgrund fur die Errichtung der STRASSE
1/38 die Umleitung der Verkehrsbelastung aus jenen Stellen ist, die der kurzfristigen
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Erholung der Einwohner an ihrem Wohnort in sauberer, ruhiger und sicherer Umgebung
dienen kann.

Nur das Tal des Flusses Thaya, das intensiv zur Erholung genutzt wird, wird durch eine
neue Bricke und die Stral3e stark beeintrachtigt werden. Zur Zeit gibt es dort gar keinen
Verkehr. Die Durchlassigkeit des Gebiets wird durch die Losung der hohen Briicke in
Variante | nicht so stark verschlechtert und sichert gleichzeitig die Funktionalitét der
Waldwege in den Hohlwegen des Komplexes Sibenik-Palice.

SCHLUSSFOL GERUNG 16: Nach Erwégung von Vorteilen und Nachteilen beider

L 6sungen wurde eine Kompromisslosung zwischen den Varianten ,A* und ,,Z“, 1 und 11
gemacht: beim Durchgang um die |SZ Znojmo wird die Variante , A“, beim Ubergang
Uber die Thayawird die Uberbriickung mit einem Briickenobjekt von der Lange 200 m
unter Nutzung der Variante |. (hohe Briicke) empfohlen. Geplant ist die Auflagerung der
Briicke in die Wénde des Tals auf Randstiitzen an der Stelle des Zusammentreffens mit
der Briickenkonstruktion (somit mit minimalem Eingriff in das Terrain) und der
Situierung der mittleren Stiitzen auf dem Grund des Tals. Grund dafiir ist, dassim
Naturschutz die Fels-, Steppen und Waldgesellschaften des Thayatals wichtiger sind als
der Schutz des regionalen Biozentrums, dass sich auf Ackerboden und in Gértnerkolonien
befindet.

Die Gesamtbilanz der Durchgéange fir biotitische Elemente in der Trasse zeigt die
Tabelle Nr. 14,

D.1.8. Auswirkungen auf die L andschaft

Zur Bewertung der Auswirkungen des Baus auf die Landschaft wurde eine Methodik fur
die Bewertung des Landschaftscharakters und die Bebaubarkeit des Gebiets verwendet,
die fUr den Bedarf des Hauptarchitekten der Stadt Brno und das Umweltministerium LEw
und Kucera (Brno: 1986) zusammengestellt haben. Die Methodik geht von der Definition
des Landschaftscharakters gemal? § 12 des Gesetzes Nr. 114/1992 Slg. aus.

Die Methodik besteht aus den folgenden Schritten:

- Bestimmung des Landschaftstyps

- Charakteristik der typischen Merkmal e des Landschaftscharakters

- Bestimmung des Gebiets mit erhaltenen typischen Merkmalen des Landschaftscharakters

- regulative Elemente zu Schutz und Erneuerung der typischen Merkmal e des Landschaftscharakters

Die vollsténdige Anwendung der Methodik im Falle der Bewertung der Trasse /38 war
nicht moglich, da die Bestimmung der Landschaftstypen des weiteren betrachteten
Gebiets fehlt. Dennoch bietet die Methodik gewisse Instrumente zur Bewertung der
erhaltenen Struktur des Gebiets, in dem man regulative Elemente fiir die Bebauung der
Landschaft aufRerhalb von Gemeinden ableiten kann.

Grundstein fur die Kriterien sind analytische Bilder im grafischen Teil der
»,DOKUMENTATION*" H.2., die die erhaltene Struktur der Landschaft beschreiben. Zur



Analyse der priméren Landschaftsstruktur wurde nur Bild V 07 verwendet, zur
Bewertung der sekundaren Struktur des Gebiets Bild V 03 und V 10. Sep. 2004

D.1.8.1. Primére Landschaftsstruktur

Die Karte 07 zeigt die 6kologische Zoneneinteilung des Gebiets, die auf der Grundlage
der Analyse der priméren Landschaftsstruktur durchgeftihrt wurde. Die theoretischen
Ausgangspunkte und den Begriffsapparat der Methode ist auf der Internetseite dee
Gartenfakultdt von Mendels Landwirtschafts — und Forstwirtschaftsuniversitét in Lednice
unter http://tilia.zf.mendelu.cz/~kucera zu finden.

Zur Bewertung der komplexen Charakteristik der Auswirkungen mit einer Bestimmung
ihrer Bedeutung ist es zweckmal3ig, die Flachen mit einer unterschiedlichen
Widerstandsfahigkeit oder Verwundbarkeit zu unterscheiden. Die so aufgefasste
Okologische Zoneneinteilung bestimmt Gebiete mit unterschiedlicher Qualitét,
unterschiedlichen Eigenschaften und einer unterschiedlichen Widerstandsfahigkeit
gegentiber Stressfaktoren. Mit einer guten Interpretation kann man einen bestimmten
Raumgradienten der Flachen bestimmen: auf einem Pol des Gradienten finden sich sehr
widerstandsféhige und wenig belastete Fléachen, auf dem anderen dann wenig
widerstandsfahige und gering belastete. Ein Beispiel zeigt die folgende Tabelle.

hohe Intensitét der Nutzung  geringere Nutzung  harmonische Landschaft

vysoka intenzita mirna intenzita harmonicka
Wy LUZit VyLIZIt krajina

ekologicka rizika vylucujici
ekologicka rizika podminujici
ekologicke limity omezujici
ekologicke limity okrajove
plochy relativné bezpedneé
okologische Risken

ausschliel3end

okologische Risken

bedingend

okologische Limits

einschrénkend

okologische Limits

am Rande

relativ sichere Flachen

Die Zonierung erfolgt in zwei Schritten: Grundlage des ersten Schritts war die detaillierte
Analyse des Gebiets, wiederholt durchgefiihrt unter den verschiedensten
naturwissenschaftlichen, geographischen und landschaftsokologischen Gesichtspunkten.
Ergebnis der Analyse ist die Atomisierung des Gebiets in ein buntes Mosaik individueller
Mikrordume, die sich aus verschiedenen Griinden voneinander unterscheiden. Dieser
Schritt der Zonierung basiert auf den Daten des geographischen Informationssystems
Uber das Gebiet, welches fir diesen Standort geschaffen wurde. Die Analyse beschreibt
die dauerhaften 6kologischen Bedingungen unterschiedlicher Teile des Gebiets. Dabel
werden vor allem jene Eigenschaften und Merkmale gesucht, mit denen sich die
Segmente voneinander unterscheiden.
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Fur die atomisierten Mosaike der Flachen mit verschiedenen Eigenschaften war es nicht
maoglich, eine einfache und fur die Bau — und Entscheidungspraxis verwendbare
Regulation zusammenzustellen. Daher ist die Basis des zweiten Schritts zu
Zusammenlegung der Mikrorédume in bestimmte Typen (Rajone, Zonen) gemal3 der
Merkmale, die sie gemeinsam haben.

Das Gebiet wurde in funf 6kologische Zonen unterteilt (s. Bild V 07):

- Flachen mit 6kologischen Risiken hoherer Stufe — ausschlief3end
- Hachen mit 6kologischen Risiken niedrigerer Stufe — bedingend
- Fl&chen mit 6kologischen Limits hoherer Stufe — einschrénkend
- Flachen mit 6kologischen Limits niedrigerer Stufe — am Rande

- Okologisch relativ sichere Flachen

Flachen mit 6kologischen L imits sind Gebiete, auf denen die Entwicklung der
Baufunktionen durch die verschiedensten nattrrlichen oder 6kologischen Faktoren (z. B.
erhdhter Grundwasserspiegel, zerkliiftete oder aufquellender Untergrund, nicht bebaubare
Héange, Mikrorelief oder Abfluss, Temperaturinversion, Skelettboden oder seichter Boden,
Frostkessel, usw. ). Die genannten Eigenschaften des Gebiets bedingen hohere technische
Anspriche des Baus und der landwirtschaftlichen Nutzung des Gebiets. Bei der
Bewadltigung ungunstiger Bedingungen werde oft langfristig oder dauerhaft die
Eigenschaften des Gebiets in einem solchen Ausmal3 beeintrachtigt, dass es bereits alle
Merkmale einer Fl&che in der Zone der 6kologischen Risiken aufweist.

Die Elachen mit 6kologischen Risken stellen sensible und leicht zu beeintrachtigende
Flachen dar. Bauliche oder Produktionsaktivitdten missen an die Realisierung von
Schutzmal3nahmen gekoppelt sein (z. B. erhdhter Schutz gegen das Eindringen von
fremdartigen Stoffen in den Boden, das Wasser, weiter z. B. Ma3nahmen gegen
Staubentwicklung, Larm, Vibration u.&) Die Errichtung ohne diese Schutzmal3nahmen
ist nicht zuléssig — wenn es aus irgendwelchen Griinden nicht zur Realisierung dieser
Mal3nahmen kommt, kann man ein erhdhtes Risiko fir die Bewohner des betroffenen
Gebiets erwarten. Art und Charakter der Mal3nahmen héangen von den Verhdltnissen des
konkreten Standorts ab. Ebenso die Rentabilitét der Errichtung wird vom Typ der
Schutzmal3nahmen abhéngen.

Die Entwicklung eines Gebiets ohne 6kologische Regulation (ohne bekannte
Okologischen Risiken oder Limits — 6kologisch relative sichere Flachen) werden sich an
allgemein geltende Normen und die Ubliche Entscheidungspraxis der Bauamter halten.

Die Karte V 07 des grafischen TellsH.2. der DOKUMENTATION zeigt, dass 1/38
aulRerhalb von Gebieten mit 6kologischen Risiken und Limits liegt, bzw. in diese Rajons
nur mit den Flachen der Vegetationsanpassung hineinreicht. Dadurch ist ein besserer
Schutz dieser problematischen Gebiete gewahrleistet.

A) Indie Flachen mit 6kologischen Risiken niedrigerer Stufe wurden die
folgenden Standorte gereiht:
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o fluviale Schottersande der alteren Schottsanddecke ,, Donau*

o fluviale sandige Schotter und Sande der jlingeren Schottersanddecke
»gunz*

0 deluviale Sanderdesedimente

B) Zu den Flachen mit 6kologischen Risiken hoherer Stufe wurden folgende
Biotope gereiht:

o fluviale Schottersande der Flussterrassen — hoherer und niedrigerer
Aufstufe

C) Flachen 6kologischer Limits niedrigerer Stufe sind:
0 nasse sandige Erden

D) Zu den Flachen mit 6kologischen Risiken hoherer Stufe wurden aufgrund
der hoheren Bonitét landwirtschaftliche Boden gereiht:

0 Losse

o Wirm

0 angewehter Sand

E) Als Gebiet ohne bekannte 6kologische Risiken oder Limits werden
Standorte mit dem V orkommen alter und fester Gesteine des
Kristallinikums bewertet: Biotit oder amfibolitischer Quarzdiorit. In
diesen felsigen Teilen des Flusstals treten auch unregelméiig Einlagen aus
biotitischen Granodioriten, eventuell gemischt mit rosafarbenen
Feldspaten (s. Bild G3). Bestimmte Gebiete sind fur ihre geologische
Heterogenitét anders gekennzeichnet, da vor Beginn des Baus eine tbliche
geologische Untersuchung durchgeftihrt werden muss. Vergl.
SCHLUSSFOLGERUNG 15.

SCHLUSSFOL GERUNG 17: Unter diesem Aspekt der Bewertung verlauft
die Trasse der Verlegung und die einzelnen Zweige der NUK der Stral3e und
1/53 und 1/38 durch alle genannten Gebietsarten. Flachenmafiig Uberwiegt
der Durchgang durch ein Gebiet ohne bekannten 6kologischen Risiken
und Limits. Diese Tatsache berechtigt uns zur Schlussfolgerung, dass der Bau
der Verlegung ALS ZULASSIG unter Beachtung aller Mal3nahmen in
Kontakt mit Gebieten mit 6kologischen Risiken oder Limits— s. Einzeichnung
der Trassein Karte V 07.

Tab. Nr. 16: Primére Landschaftsstruktur

Okologische Zone | Flache (ha) | % Gebiets
Flachen mit 6kologischen Limits niedrigerer Stufe 287 10
Flachen mit 6kologischen Limits htherer Stufe 344 12
Flachen mit 6kologischen Risiken niedrigerer Stufe 309 10
Flachen mit 6kologischen Risiken hoéherer Stufe 407 14
Flachen ohne 6kol ogische Regul ation 1561 53
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Gebiet geologischer Heterogenitat | 42 | 1

Gebiet gesamt | 2950 | 100

D.1.8.2. Sekundére Landschaftsstruktur

Die sekundére Landschaftsstruktur driickt die Intensitét der aktuellen Nutzung des
Gebiets aus — die heutige Funktion der Landschaft wird in digitaler Form in das Gebiet
Okologischer Risiken und Limits tUbertragen und somit die Grundlage fur die Bewertung
der Eignung und Berechtigung gewonnen. Die 6kologische Zonierung differenziert die
Gebiete auf der Grundlage der Beziehung zwischen der Intensitdt der aktuellen
Verwendung und deren Widerstandsfahigkeit (Verletzlichkeit).

Auf die Kombination von Belastung von Widerstandsfahigkeit reagiert der Plan zur
Gebietsnutzung, der danach die Lokalisierung der einzelnen Funktionen differenziert und
die Intensitét der baulichen Nutzung reguliert. Fur die sensibelsten Teile des Gebiets
werden Teile des Systems der Vegetation oder der USES vorgeschlagen. Die so
aufgefasste 6kologische Zonierung bestimmt Gebiete mit unterschiedlicher Qualitét,
verschiedenen Eigenschaften und einer differenzierten Widerstandsfahigkeit gegentiber
Stressfaktoren. Aus der Kombination von Widerstandsfahigkeit und Belastung entsteht
eine Skala von Flachen. Auf dem einen Pol befinden sich dann Gebiete wenig
widerstandsfahig und stark belastet, auf dem anderen Pol dann Gebiete sehr
widerstandsfahig und gering belastet.

Den Uberblick tiber die Funktionen enthalt der genehmigte Raumordnungsplan der Stadit
Znojmo und der Gemeinde Chvalovice.

LANDSCHAFTSELEMENT HA % GEBIET
Flachen zur Waldfunktion 97 3
bestimmt
Ackerboden 2241 76
dauerhafter Grasbewuchs 53 2
Holzgewéchse aul¥erhalb des 211 7
Waldes (verstreute Bewuchs)
bebaubares Gemei ndegebi et 158 5
(Wohnen und Gérten)
Produktionsareal 53 2
(landwirtschaftlich, industriell,
Lager)
Begriinung der Trasse 40 1
Schrebergérten und 98 3
Wochenendhauserkol onien
gesamt 2950 100

ANMERKUNG: In den Flachen nicht inkludiert sind Wasserflachen und Fliisse und

Stral3en aller Art (Stral3en, Schnellstral3e, Bedienungsstralen etc.).
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SCHLUSSFOL GERUNG 18:

- ausder Karte V 03 und aus der Tabelle Nr. 17 ist der Gberdurchschnittliche
Prozentanteil der Ackerbodenflache (ca. 76 %) und die geringe Waldfl&ache (10 %)
ersichtlich.

- Flachen von Siedlungen mit Begriinung sind ebenfalls sehr gering — rund 6 %

- die Bewuchsstatistik ist durch die Grof3e des Einschnitts (Landschaftstransekts)
beeinflusst, in dem sie durchgeftihrt wurde. Der Landschaftsteil der
»DOKUMENTATION* befasst sich mit den Kontaktzonen zwischen Znojmo und der
freien Landschaft — in die Bilanz wurde der zentrale Teil von Znojmo nicht
aufgenommen, aber die Randbezirke mit landlicher Bebauung: Oblekovice, Novy Saldorf,
Bohumilice, Nesachleby, Dobsice.

- Vertretung und Anteil der einzelnen Funktionen im Gebiet sellt nur eines der typischen
Merkmale des Landschaftscharakters dar. Eine Veranderung dieser Eigenschaften der
Landschaft schiitzt § 12 Ges. Nr. 114/1992 Slg.

D.1.8.3. Kornigkeit der Landschaft

Bild 02 analysiert die wichtigsten Flachen auch unter dem Aspekt der Kérnigkeit der
Landschaft. Diese Auffassung beruht auf den Analysen von Godron und Forman
(Landscape Ecology, Academia Praha: 1993, s. 218). Aus dieser Analyse wurde die
durchschnittliche Groéf3e der wesentlichen Flachen bestimmt, die in der Tabelle
dokumentiert sind.

Tab. Nr. 18: Kornigkeit der Landschaft

LANDSCHAFTSELEMENT durchschnittl. GROSSE in [ha]
Flachen zur Waldfunktion 32,33
bestimmt
Ackerboden 41,22
dauerhafter Grasbewuchs 3.20
Holzgewéchse aul¥erhalb des 1,40
Waldes (verstreute Bewuchs)
bebaubares Gemei ndegebi et 0,54
(Wohnen und Gérten)
Produktionsareal 1,85
(landwirtschaftlich, indusgtriell,
Lager)
Begriinung der Trasse 0,25
Schrebergérten und 0,40
Wochenendhauserkol onien
durchschnittliche Gréf3e der 81,19
Flachen

Die Tabelle zeigt, dass sich im Gebiet drei Grol3enordnungen von Grundstticken/Flachen
befinden:
1. 0,25-0,54 ha. Diese Kdrnigkeit ist typisch fur Grunflachen, Wasserflachen,
Wohnfléchen, Trassenbegrinung und Schrebergérten und
Wochenendhéuserkolonien.
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2. 1,35-3,2 ha. Diese Kdrnigkeit ist typisch fur Grunflachen, dauerhaften Auen auf
dem N&ceraticer Berg und fur Produktionsareale (landwirtschaftliche, industrielle,
Lagerung)

3. durch ihre Grofe unterscheiden sie sich von der fur dieses Gebiet angefihrten
Kornigkeit. Das sind Ackerbdden, die intensiv genutzt im Grof3betrieb genutzt
werden — die durchschnittliche Grof3e liegt bei Gber 10 ha, was technologisch
ideal und 6kologisch akzeptabel ist. Unter dem Aspekt der Landschaftsstruktur
stellen diese grof3en Flachen allerdings ,, monumentale® Grol3e dar. Die Grol3e der
Flachen ist nur deshalb akzeptabel, da die Ackerbdden eine biologisch aktive
Oberflache haben und im Grof3teil des Jahres vollsténdig bewachsen sind

4. Die Flachenkdrnigkeit der Waldkomplexe Palice und Sibenik sind eine etwas
verzerrte Realitédt, dadie Bilanz nicht mit der Bewuchskarte, aber mit Flugbildern
gemacht wurde (Bild V 02)

SCHLUSSFOL GERUNG 19: Die vierspurige Strafl3e wird die Kornigkeit des Gebiets
nicht beeinflussen — man kann vielmehr annehmen, dass die sie monumentale Grol3e der
landwirtschaftlichen Flachen untergliedert. Die Stral3e selbst wird ebenfallsin der
Landschaft unangemessene Masse schaffen — vor allem dort, wo sie sichtexponiert ist.
Aus diesem Grund wird der Hohenfihrung der Verlegung 1/38 als sehr wichtig angesehen.

Eine deutliche Verbesserung kénnen die Kompensationsmal3nahmen der in Trasse der
Biokorridors K 161 erbringen — die Bepflanzung der Biokorridore, Windbrecher und
Interaktionselemente.

Foto 8: Landschaftscharakter der Trasse 1/38 im Herbst 2003
D.1.8.4. Hohenexposition des Gebiets

da es sich nicht um spezialisierte Landschaftsstudie handelt, wére es nicht zweckmallig
eine detaillierte Hohenanal yse des Hohenniveaus und Sichthorizonte durchzufiihren. Das
digitale Format der Hohenbeschreibung ist auf den schmalen Streifen der Stral3e
beschrankt. Dennoch kann man auf Basis der fachlichen Einschétzung und der
Hohenkarte der CR folgende SCHLUSSFOL GERUNG 20:

1. Inder Fernsicht ausden Tallagen bilden die Gipfel des Sibenik (278
Seehthe) und des N&teraticer Bergs (290m Seehohe) die Dominanten. Die
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Hange des Durchbruchtals sind steil. Das dynamische Terrain bietet gute hier
gute Voraussetzungen fur die Durchfiihrung des Stral3enkorpers an der Basis
des Hangs und dessen ,,Verstecken* im Waldkomplex.

2. Beim Blick von den Gipfellagen 6ffnet sich der Blick auf einige Ebenen von
landschaftlichen Einheiten. Es gibt hier drei Hierarchie —und
Bedeutungsebenen: die grundlegenden landschaftlichen Einheiten (im Inneren
des Waldkomplexes: hier wird die Stral3e immer durch den Verkehr stéren),
und Ubergeordnete Ganze — Flussliberschwemmungsgebiet mit den
Flussterrassen — hohere und niedrigere) und regionale (umfasst auch die
Hohendominanten und die Stadtansicht von Znojmo)

3. Hohengrenze wesentlicher Bedeutung kopiert die Variante ,A“, dasie fur
das umliegende Terrain einen Ubergang zur landwirtschaftlichen Einheit
hoherer lokaler Ebene darstellt. Beim Turm der Kirche, Luckého Kloster oder
anderen architektonischen Hohendominanten ist diese Wirkung beabsichtigt.
Beim gepruften VORHABEN ist dies allerdings unerwiinscht. Eine
Ausnahme ist sicherlich die Thaya-Brlicke, die ohne Zweifel als
architektonisch und technisch qualitativ hochwertig behandelt werden wird.

D.1.9. Auswirkungen auf Eigentum und Kulturdenkmaler

SCHLUSSFOL GERUNG 21: Die vorbereitete Realisierung des Baus wird in
VARIANTE , A" keine Beeintrachtigung am Eigentum der Stadt oder fremder Subjekte
verursachen

SCHLUSSFOL GERUNG 22: Bei der VARIANTE ,,Z* wird man den Schadenersatz fur
die Bewohner des dstlichen Ortsrands von Oblekovice [6sen missen: Zum Abriss sind
ein Einfamilienhaus und zwei Garagen vorgesehen. Die néchste Stufe der Prézisierung
der Projektdokumentation zur Baurealisierung wird auch das Schadensausmal? fur 1ZS
untersuchen, dessen Areal westlich von der Schnellstral3e betroffen ist.

SCHLUSSFOL GERUNG 23: KEINE immobilen Kulturdenkméler sind von der
Errichtung der Umfahrung von Znojmo betroffen.

SCHLUSSFOL GERUNG 24: Die Trasse der Stral3e 1/38 verlauft durch ein Gebiet
archdologischen Interesses. Der Umfang der Fundstétten wird auf der Grundlage von

hauptséchlich keramischen Funden, der Oberflachenuntersuchung des Terrains,
Fluguntersuchung und Fachliteratur bestimmt.

D.2. KOMPLEXE BESCHREIBUNG DER AUSWIRKUNGEN NACH IHRER
BEDEUTUNG

D.2.1. Synergetische Wirkung negativer Auswirkungen
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Esist klar, dass die einzelnen Anspriiche and die Erhaltung der Qualitét erflllt werden
konnen, dennoch kann durch das Zusammenkommen von ,,unter dem

Grenzwert“ liegenden Wirkungen ein nicht bewohnbares Gebiet entstehen. Daher wird
der Belastung durch die einzelnen beobachteten Faktoren besondere Aufmerksamkeit
gewidmet.

Die Trasse der STRASSE 1/38 ist so geplant, dass sie soweit mdglich die Bewohner der
Stadt Znojmo vor negativen Einwirkungen des Verkehrs schiitzt, der nicht Zielverkehr
der Stadt ist, daher handelt es sich um die Umfahrung der Stadt Znojmo.

Die Problematik der Umfahrung muss aber die Fragen der Effektivitéat der Verkehrsarbeit
fur die Stadt 16sen und kann daher nicht ein deutliches Hineinziehen in die nicht
bewohnten V orstadtgebiete bedeuten. Die Trasse wird ein Kompromiss zwischen dem
prinzipiellen Verschieben des Verkehrs von der Stadt weg und der Verwendung der
neuen Trasse fur die Verkehrsbedienung der Stadt sein.

Aufgrund dieser Tatsachen beriihrt die geplante Trasse das Wohngebiet im 6stlichen Teil
von Oblekovice, dann in der Nahe der Kreuzung der bestehenden 1/38 und 111/3978 (nach
Naceratice) und schlief3lich am westlichen Rand der Gemeinde Chvalovice.

Die Bewertung der am stérksten belastenden negativen Auswirkungen des Verkehrsin
diesen Punkten des Kontakts der Trasse mit dem Wohngebiet behandelt Kap. D.1.1.2.
und D.1.1.3. Betroffen sind nur die beiden letzten Einfamilienhduser in Oblekovice-
Nesachleby am Ende der Stral3e, die in den Waldkomplex Palice in Richtung Katefinsky
dvar fahrt.

Uberblick tiber die Teilschlussfolgerungen der Prifung der Umweltauswirkungen:

SCHLUSSFOL GERUNG 1: Verbrauch von landwirtschaftlichem Bodenfonds betragt
ca 87 ha

SCHLUSSFOL GERUNG 2: 97,5 % gehoren zu geschitzten Klassen des Bodenfonds

SCHLUSSFOL GERUNG 3: Entnahme von PUPFL (Waldfunktion) betragt bei
Variante ,,Z* 2,5 ha, bei Variante ,A“ 2 ha

SCHLUSSFOL GERUNG 4: die hdochste Haufigkeit im Jahr erreicht die l11.
Stabilitatsklasse der Luftmassen. In dieser Klasse tritt meist nur sehr geringe
Windgeschwindigkeit ein. In Kombination mit einer Temperaturinversion (z. B. mit
Windstille) kommt es zu einer verschlechterte Maglichkeit fur die Durchliftung des
Gebiets in dem Fall, dass dort Schadstoffe sind

SCHLUSSFOLGERUNG 5: Die Station AIM in Kucharovice zeigt, dass der Standort
zu gering belasteten Gebieten gehort
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SCHLUSSFOL GERUNG 6: Es muss festgestellt werden, dass die Realisierung der
Umfahrung zum Schutz der Bewohner des zentralen Tells der Stadt Znojmo und zum
Schutz der kulturellen und historischen Denkméler der Stadt beitragt.

SCHLUSSFOL GERUNG 7: Keine extremen Qualitatsschwankungen bei der
Umweltqualitét noch Kenntnisse tiber die Verbreitung von unerwiinschten Schadstoffen
in der Umwelt sind bekannt.

SCHLUSSFOL GERUNG 8: Die sozio - 6konomischen Auswirkungen in der Region
werden durch die Fertigstellung der Umfahrung von Znojmo eher positiv sein.

SCHLUSSFOL GERUNG 9: Bei keiner der beiden Varianten kommt es zur
Uberschreitung des Emissionslimits fuir NO, (des am strengsten beschrénkten
Schadstoffs).

SCHLUSSFOL GERUNG 10: In beiden Varianten wird das Schadstofflimit fir die
Jahreskonzentration von NO, und NOy eingehalten.

SCHLUSSFOL GERUNG 11: Die Larmlimits fur untertags bei der Variante ,Z“ kdnnen
mit Errichtung einer Larmschutzwand erzielt werden. Fur Variante ,A* ist keine
Larmschutzwand notig.

SCHLUSSFOL GERUNG 12: Dasselbe gilt auch fur den L&rm in der Nacht, Variante
»A" nahert sich dem Grenzwert im Rahmen des statistischen Fehlers beim Messen und
der Prognose der Zeitreihen an (Ausbreitungswert bel 1,3 dB) an.

SCHLUSSFOL GERUNG 13: Die lokalen Auswirkungen auf die hydrogeologischen
Charakteristika des Gebiets konnen durch die Bohrung der Briickenstiitzen entstehen. Die
Veranderungen beim Grundwasserspiegel werden allerdings nur lokal und reversibel sein.

SCHLUSSFOL GERUNG 14: im Abschnitt 4,0 bis 4,6 km und weiter 6,0 — 8,0 verlauft
die Trasse durch eine Zone 6kologischer Risiken. Daher missen hier technische
Mal3nahmen realisiert werden (s. Kap. D. 4).

SCHLUSSFOL GERUNG 15: im Abschnitt 4,0 bis 4,6 km und weiter 6,0 — 8,0 verlauft
die Trasse durch eine Zone 6kologischer Limits (Auftreten von Stérungszonen, Kluften
usw.). Daher missen hier technische Mal3nahmen realisiert werden.

SCHLUSSFOL GERUNG 16: da der Umweltschutz als Prioritat angesehen wird, wird
die Variante ,,hohe Briicke* beim Ubergang tber das Thaya-Tal empfohlen

SCHLUSSFOL GERUNG 17: Flachenmal3ig verlauft die Trasse durch eine 6kologisch
relativ sichere Zone.

SCHLUSSFOL GERUNG 18: Die Landschaft hat eine gestorte Sekundarstruktur. Die
Verlegung der Stral3e 1/38 verschlechtert den Zustand allerdings nicht.
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SCHLUSSFOL GERUNG 19: Landschaftsstruktur hat eine beeintrachtigte Kornigkeit,
die Investition kann zur Behebung der Situation beitragen, z. B. durch die Bepflanzung
eines Biokorridors, Windbrecher usw.

SCHLUSSFOL GERUNG 20: Unter dem Gesichtspunkt der Hohendominanten im
Fernblick ist die Trasse sensibel gewahlt und wird nicht Ursache flr negative visuelle
Auswirkungen sein.

SCHLUSSFOL GERUNG 21: Die vorbereitete Realisierung des Baus wird in
VARIANTE , A" wird keinen Schaden am Eigentum der Stadt oder fremder Subjekte
verursachen.

SCHLUSSFOL GERUNG 22: Bei der VARIANTE ,,Z* wird man den Schadenersatz fur
die Bewohner des dstlichen Ortsrands von Oblekovice [6sen missen: Zum Abriss sind
ein Einfamilienhaus und zwei Garagen vorgesehen. Die néchste Stufe der Prézisierung
der Projektdokumentation zur Baurealisierung wird auch das Schadensausmal? fur 1ZS
untersuchen, dessen Areal westlich von der Schnellstral3e betroffen ist.

SCHLUSSFOL GERUNG 23: KEINE immobilen Kulturdenkméler sind von der
Errichtung der Umfahrung von Znojmo betroffen.

SCHLUSSFOL GERUNG 24: Die Trasse der Stral3e 1/38 verlauft durch ein Gebiet
archdologischen Interesses. Der Umfang der Fundstétten wird auf der Grundlage von
hauptséchlich keramischen Funden, der Oberflachenuntersuchung des Terrains,
Fluguntersuchung und Fachliteratur bestimmt.

D.2.2. Angaben Uber mogliche grenziiber schreitenden negativen Auswirkungen

Die Stral3e 1/38 Uberschreitet am Grenziibergang Znojmo-Hat¢ die Grenze zur Republik
Osterreich. Auf der 6sterreichischen Seite schliefdt sie an den Bau STOCKERAU unter
der Bezeichnung A22 und B304 — HOLLABRUNN — STAATSGRENZE BEI
KLEINHAUGSDORF an.

Dieser Bau ist durch das Gesetz der Republik Osterreich Nr. 182 vom 19.8.1999
BUNDESGESETZANDERERUNG DES BUNDESSTRASSENGESETZES 1971 (NR:
GP XX RV 1969 AB 2060 S.181.BR: AB 6059 S.657) beschlossen.

Der Bau A22, B304 as an die 1/38 anschlief3end ist in der Beilage Nr. 3
BUNDESSTRASSEN unter Punkt Nr. B303 klassifiziert.

Durch die Genehmigung der StralRe durch die Gesetze der Republik Osterreich sind alle
Bedingungen fir die UVP auf dsterreichischem Gebiet erflillt.



D.3. BESCHREIBUNG DER RISIKEN BEI UNFALLEN UND ABNORMALEN
SITUATIONEN

Praktisch das einzige Risiko dieser Art ist ein Verkehrsunfall mit dem Austritt von
fremdartigen Stoffen in die freie Natur. Gegen das Austreten von gasformigen

V erbrennungsprodukten kdnnen keine Préventivmalinahmen ergriffen werden. Bei der
Kontaminierung mit Flissigkeiten kann man mit der Konstruktion der Fahrbahn und
einer geeigneten LAsung der Ableitungsverhaltnisse Uber isolierte Becken mit
Reinigungselemente die Risiken wirkungsvoll verhindern.

Eine weitere Quelle von Risiken ist die Verletzung bei Verkehrsunfallen. Zu
Verletzungen kommt es im Rahmen von Kollisionen von Fahrzeugen und beim Aufprall
von Fahrzeugen mit Ful3gangern. Der Bau der STRASSE 1/38 verringert die Anzahl
der Verkehrsunfalle deutlich:

- die Wege fir die Fu3ganger sind den Fahrzeugen vollstandig abgeteilt, die Querung der
FuRgangerwege und Fahrradwege verlauft erhdht

- bei allen Varianten wird als Trennung der Fahrtrichtungen ein Mittelstreifen zur
Reduktion von Kollisionen von Fahrzeugen aus Gegenrichtung eingeplant

FuRgénger und Radfahrer konnen den Motorverkehr nur auf den Bedienungsstreifen
antreffen.

D.4. MASSNAHMEN ZUR BESEITIGUNG UND KOMPENSATION DER
AUSWIRKUNGEN

D4 1 LUFT
Keine technische Mal3nahme kann die Verschmutzung der freien Luft verhindern. Die
Mal3nahmen miissen an den Quellen — den Fahrzeugen — durchgefuihrt werden.

D.4.1.1. Geeignete Organisation des Verkehrs wahrend der Bauzeit muss technologische
Trassen soweit moglich aul3erhalb von Wohngebieten sicherstellen.

D.4.2. WASSER, BODEN, GESTEINSUMFELD

(@) wéhrend der Errichtung
D.4.2.1. Flachen der Bauhtfe missen aul3erhalb PHO | und PHO |1 (Wasserschutzgebiet)
innen (s. V0O9) liegen

D.4.2.2. Areale der Bauhdfe missen gegen Ausschwemmung von gefahrlichen Stoffen
bei Sturzregen gesichert sein

D.4.2.3. esmuss das Verbot der Ableitung jeglicher Stoffe in Fluss und Boden
eingehalten werden
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D.4.2.4. innerhalb PHO (Wasserschutzgebiet) arbeiten dirfen nur Baumaschinen im
perfekten technischen Zustand. Fur die Hydraulik -, Treibstoff — und Schmiersysteme
durfen nur biologisch abbaubare Stoffe verwendet werden

D.4.2.5. die Stitzpiloten der Briicke Uber die Thaya werden gebohrt, mit eingeschrankter
Notwendigkeit des Eingriffsin die Ufer

D.4.2.6. Setzen der Bricke in die Stitzen wird auf ein Minimum beschrankt und das in
der Zeit minimaler Durchflisse

D.4.2.7. fUr die Dauer der Montage werden Auffangwande installiert werden

D.4.2.8. wéhrend der Arbeiten im PHO (Wasserschutzgebiet) werden Einsatzgeréte zur
sofortigen Verwendung im Falle eines Unfalls zur Verflgung stehen

(b) Betrieb
D.4.2.9. dle Strassen missen ein vollstandiges Gefélle in die Stral3e aufweisen

D.4.2.10. die Dichtheit des Kanalisationsnetzes werden vor der Kollaudierung des Bau
kontrolliert werden

D.4.2.11. in den Abschnitten km 4,0 — 4,6 km und weiter bei 6,0 bis 8,0 werden die
Stral3en mit engen Graben zur sicheren Ableitung des von der Fahrbahn abrinnenden
Wassers in einen Bereich empfohlen, wo es das Grundwasser nicht mehr gefahrdet. An
der Ausmiindung dieser Graben und Kanéle (vor alem in die Flie3gew&sser) empfehlen
wir die Errichtung von Regenabsetzbecken mit Olfangern.

D.4.3. FLORA, FAUNA, NATURLICHE UMGEBUNG UND LANDSCHAFT

D.4.3.1. die Schldgerung des Uferbewuchses der Thaya muss auf das geringst mogliche
Ausmal3 beschrénkt werden, aul3erhalb der Vegetationszeit und aulRerhalb der
Vogelbrutzeit stattfinden.

D.4.3.2. bei der Errichtung werden ausgewahlte Geholze und Bewuchs geschitzte
werden, vor alem unter dem Gesichtspunkt des Schutzes von Wasserfauna und
Entomofauna.

D.4.3.3. die Storung von Uferkanten des Flusses muss so durchgefihrt werden, dass es zu
keiner deutlichen Verénderung der Stromlinie kommt.

D.4.3.4. beim Ubergang uiber die Thaya wird die Uberbriickung mit einem Briickenobjekt
von der Lange 200 m unter Nutzung der Variante |. (hohe Bricke) empfohlen. Geplant ist
die Auflagerung der Bricke in die Wéande des Tals auf Randstiitzen an der Stelle des
Zusammentreffens mit der Briickenkonstruktion (somit mit minimalem Eingriff in das
Terrain) und der Situierung der mittleren Stiitzen auf dem Grund des Tals.
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D.4.3.5. Teil des Baus wird die Einrichtung eines Uberregionalen Biokorridors K161 im
Abschnitt Naceraticer Berg — Vrbovecké sklepy — LBC ,,POD TRATI" der Lokaltrasse V
DOLINE bei km 4.4. Das Ausmal3 der Grunflachen wird ca. 7 ha betragen.

D.4.3.6. eswird die Durchl&ssigkeit der Wege im Waldmassiv der Palice und am Fluss
Thaya gewéhrleistet

D.4.3.7. in Zusammenhang mit der Trasse Bedeutung der Aufbauelemente des Systems
der Grunbepflanzung: im gréftmoglichen Ausmal? wird die Stral3enkonstruktion mit

V egetationselementen im Sinne der asthetischen und urbanistischen Eingliederung des
Baus in die Landschaft durchgefiihrt werden

D.4.3.8. ausreichend lange vor Baubeginn stellt der Investor bel einem Experten die
Durchftihrung von Naturschutzuntersuchungen und die Inventarisierung von besonders
geschitzten Arten von Pflanzen und Tieren sicher, so dass im Falle deren Auffindung
eine Rettung (Verlagerung) moglich ist

D.4.4. LARM

D.4.4.1. wéhrend des Ausbaus kommt es zur lokalen Uberschreitung der Larmgrenzwerte
untertags und nachts. Es wird sich um einen vortbergehenden Zustand handeln und daher
sollte fur die Bauzeit eine Ausnahmegenehmigung angesucht werden

D.4.4.2. zur Beschrénkung des Larms aus dem Betrieb wird eine L&rmschutzwand von
H=2 in Oblekovice — Nesachleby an der Stelle der Abzweigung in die lokale Stral3e bei
|SZ Znojmo errichtet

D.4.4.3. bei den Lamschutzmal3nahmen werden vor allem schluckende Materialien mit
einem Faktor a=0,5 minimal verwendet. Nur in urbanistisch extrem exponierten Lagen
(NUK) konnen reflektierende Materialien verwendet werden

D.4.4.4. in der néchsten Stufe der Projektdokumentation werden die LOsungen der
La&rmschutzwande dem Regionalhygieneamt in Brno zur Bewertung vorgelegt werden

D.45. VIBRATION

D.4.5.1. die Brickenobjekte und Stiitzen werden tief fundamentiert werden, damit eine
Einschrankung der Vibrationstibertragung durch den Felsuntergrund verhindert wird

D.4.5.2. die Investitionskosten miissen auch mit Schadenkompensationen rechnen, die an
umliegenden Objekten eintreten

D.4.6. ABFALLE

D.4.6.1. Stoffe der Kategorie ,,N* missen gemal3 geltenden Vorschriften gelagert werden
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D.4.6.2. erzeugte Anfélle werden getrennt werden

D.4.6.3. Abfélle aus den Abbrtichen werden recykliert und bei der Errichtung verwendet
werden

D.4.7. ARCHAOLOGIE

D.4.7.1. vor Beginn und im Verlauf der Errichtung wird eine archéologische
Rettungsgrabung ermdglicht werden

D.5. BESCHREIBUNG DER VERWENDETEN METHODE FUR PROGNOSE
UND AUSGANGSUNTERLAGEN

D.5.1. Berechnungsmodell fur die Bewertung der Verkehrsemissionen

Im Rahmen der ,DOKUMENTATION* wurden ein Modell und eine Prognose zur
Orientierung tber die Emissionsbelastung des Gebiets ausgearbeitet. Die Berechnung fur
die Emissionen bel der Fahrt (Exhaust NOy) und beim Leerlauf (Idle NOy), wurde stets
fur Personenkraftwagen (PKW) und Lastkraftwagen (L KW) durchgefuhrt. Fur die
Berechnung wurde die in der CR geltende Methodik (CHMU Praha: ,SYMOS 97%),
Rundbrief des Umweltministeriums, Teil 3/1998, Methodische Weisung Nr. 4) verwendet.
Die Schadstoffquellen werden auf der Grundlage der Berechnung der Produktion von
NOx und Benzen berechnet, was wir wie folgt begrtnden:

- Art der Quellen (fir den Automobilverkehr und Gasheizungen sind die
Stickstoffoxide die limitierenden Schadstoffe)

- mit dem festgelegten Niveau der maximal zulassigen Konzentrationen, das das
strengste Limit aus allen produzierten Stoffen darstellt

- mit der angenommenen Uberschreitung der Werte NPK NOy
(kurzfristige/Jahreskonzentration)

Die Berechnungsmethode ist eine mathematische Modellierung der Immissionssituation.
Die entscheidenden Inputs in die Berechnung sind die geometrische Gliederung der
Stral3e und der Bebauung, Angaben Uber Intensitédt und Zusammensetzung des Verkehrs,
die Emissionscharakteristik der Fahrzeuge und die meteorologischen Bedingungen.
Der Algorithmus der Berechnung beruht auf der Beobachtung der kurzen Linienquellen,
die anhand folgender Formel bewertet werden -
dC= dQI/2rudysz[ exp (-y*/ 28y*) ] exp (-k x / u) K ]

{ exp[-(z-h)?/287] +exp[- (z+h)?/257°] }

wo - dC — kurzfristige Konzentration des Elements der Stral3e
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dQ — Dauer der Emissionsintensitdat NOx

| — Dauer des Elements der Linienquelle

u — Windgeschwindigkeit in der Hohe h

y — Entfernung des bewerteten Punkts ab Quelle in senkrechter Richtung in Windrichtung
x - Entfernung des bewerteten Punkts ab Quelle in Windrichtung

k - Koeffizient der Beseitigung

K - Koeffizient der Abschwéchung niedriger Quelle in hdheren Seeh6hen

h — effektive Hohe der Quelle

z — Hohe des bewerteten Punkts

dydz — quer horizontale und vertikale Ausbreitungsparameter

Die Ergebniskonzentration am bewerteten Punkt besteht aus der Summe der Beitrage aus
allen Quellen fur eine bestimmte meteorologische Situation.

D.5.2. Berechnungsmodell fiir die Bewertung der L armbelastung

Im Rahmen der ,DOKUMENTATION* wurden Berechnungen der L&rmbelastung mit
Orientierungscharakter durchgefihrt, die beim geplanten V orhaben entstehen werden.
Die Methode der Berechnung ist eine mathematische Modellierung der Larmsituation.
Die entscheidenden Input-Daten fir die Berechnung sind die geometrische Anordnung
der Stral3en und der Bebauung und die Angaben tber die Intensitdt und die
Zusammensetzung des Verkehrs.

I m verbauten Gebiet werden an Durchfahrtsabschnitten der Stral3en gemal? § 8 des
Gesetzes 13/1997 Slg. die Larmpegel geprift. Der Larm in der Aul3enumgebung wird auf
der Grundlage der Regierungsanordnung Nr. 502/2000 Slg. gepriift. Der Larmwert
drauRen wird in Aquivalenzniveaus des akustischen Drucks A ausgedriickt. Das hochste
zuléssige Aquivalenzniveau draufien wird durch die Summe des Grundl&rmniveaus von
50 dB und der entsprechenden Korrektur fir die Tages — oder Nachtzeit + Lage gemal}
der Beilage zur Vorschrift festgelegt.

D.6. MANGEL IN DEN KENNTNISSEN, UNGEWISSHEITEN

Bei den grundlegenden Ungewissheiten, die die UV P beeinflussen, ist die unzureichende
Genauigkeit der klimatischen Faktoren und Einheiten zu nennen. Diese beeinflussen
wesentlich die Luftgite und kdnnen die prognogstizierten Ergebnisse verzerren. Direkt im
betrachteten Gebiet befindet sich keine hydrometeorologische Station oder Aufzeichnung,
die die Windgeschwindigkeit und deren Haufigkeiten aufzeichnen wirde. Die
nachstgelegene Station ist Kucharovice. Die Hange rund um Palice und Nateraticky Berg
(zusammen mit den Inversionsprozessen im Thaya-Tal) konnen allerdings die
verwendbaren Daten aus Kucharovice verzerren. Die Abschétzung der Windrose fur die
einzelnen Stabilitétsklasse wurde in der ,DOKUMENTATION® mathematisch
angenahert, statistisch interpretiert und in den realen Raum des betrachteten Gebiets
interpoliert.
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Die néchste breit diskutierte Frage war der Anteil der Umweltsituation an der Haufigkeit
einiger Zivilisationskrankheiten. Diese Problematik wird zwar nicht unterbewertet, aber
es gibt keine Evidenz oder Interpretation von Daten Uber die Erkrankung im Verhdltnis
zur Bevolkerung oder ausgesuchten Bevolkerungsgruppe.

Gewisse Widerspriiche treten bei der Bewertung der Ausbreitung von Schadstoffen im
Raum auf. Die Hygienevorschriften legen zwar die héchstzulassige
Schadstoffkonzentration fest, aber fir NOx wurde kein verbindlicher Algorithmus zur
Modellierung der Schadstoffausbreitung festgesetzt. Dadurch kommt es dazu, dass
verschiedene Modelle unterschiedliche Ergebnisse liefern, obwonhl alle die
mathematische Sutton Formel zur Emissionsberechnung verwenden.
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TEIL E

VARIANTENVERGLEICH
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METHODE DESVARIANTENVERGLEICHS

Aus dem Vergleich der erstellten Varianten ,,Z* (Basis) und ,A“ (Alternative) kann man
die folgenden Schlussfolgerungen ableiten:

am Standort Oblekovice ist bei der Basisvariante fir die Erreichung der
Basislarmgrenzwerte fir untertags und nachts mit Korrektur fir Wohngebiete und
Umgebung von Stral3en . und 1. Klasse eine L&rmschutzwand von einer Hohe
2.0 m nétig.

am Standort Oblekovice wird bei Variante ,A* die Basislarmgrenzwerte fir
untertags und nachts ohne Korrektur und ohne weitere L &rmschutzmal3nahmen
eingehalten

an den anderen Uberpriften Stellen (Kreuzung Naceratice km 5,6, Chvalovice km
2,3) werden die Larmlimits nicht Gberschritten. An der Kreuzung 5,6 km bereitet
der Verkehr der heutigen 1/38 hygienische Probleme — mit der geplanten
Umfahrung wird sich diese Situation verbessern.

Vergleiche der modellierten Verkehrsemission (NOx-Konzentration) bringen die
folgenden Schlussfolgerungen:

Auf der Basistrasse werden die Grenzwerte nicht Gberschritten. Die hdchste
Konzentration wird im Profil 84 bei der Stral3e 1/38 erreicht, wo die
Konzentrationen in der 1. Stabilitétsklasse und Windgeschwindigkeit von 118.2
Mikrogramm/m?® NO erreicht werden.

Bei der Variante ,A“ im Bereich von Oblekovice werden ebenso die Grenzwerte
nicht Uberschritten. Die hdchste Konzentration wird im Profil 98 bei der Stral3e
1/38 erreicht, wo die Konzentrationen in der 1. Stabilitatsklasse und
Windgeschwindigkeit von 117.5 Mikrogramm/m® NO, erreicht werden.
Ungentigende Profile befinden sich direkt an der Stral3enachse.

an den anderen Uberpruften Stellen werden die Emissionslimits nicht
Uberschritten. An der Kreuzung 5,6 km bereitet der Verkehr der heutigen 1/38
hygienische Probleme — mit der geplanten Umfahrung wird sich diese Situation
verbessern.

Bei der Einnahme von landwirtschaftlichem Boden und den Flachen mit Waldfunktion
zeigte sich die Variante ,, A" als geringfligig gtinstiger. Der Unterschied bei
landwirtschaftlichem Boden betragt 0,02; beim Waldboden ist er etwas hdher: 0,39 ha.
Ebenfalls bel der Einnahme von besonders geschiitzten Flachen zeigte sich die Variante
»A“ asgeringfligigst ginstiger — der Unterschied betrégt 0,7 ha zugunsten der Variante

”Au .

LOKALISIERUNG DER AUSWIRKUNGEN

Bei der Belastung der Bevolkerung unterscheiden sich die Varianten nur geringfligigst.
Punkt A wird immer mit Punkt B mit dem maximalen Schutz der L andschaftselemente
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verbunden. Die Variante ,A“ hat etwas bessere Hygienewerte. Ebenso kommt es bei
deren Errichtung nicht zum Abbruch der Gebaude in Oblekovice. Die Varianten kénnen
sich allerdings bei der Dauer der Errichtung und dem Ausmal? der Absperrungen
unterscheiden.

AUSWIRKUNGEN AUF FAUNA, FLORA UND OKOSYSTEME

Den Parallelverlauf mit NRBK 161 weisen beide Varianten auf, die Querung der lokalen
Elemente haben ebenfalls beide Varianten gleich.

AUSWIRKUNGEN AUF DIE LANDSCHAFT

Unter dem Aspekt der 6kologischen Qualitat kommt es bel der Variante ,,A* zu gréfReren
Stoérungen des geplanten Naturreservats ,,Naceraticer Berg”.
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TEIL F

Schluss



Die Realisierung der geplanten Trasse der Verlegung der 1/38 flihrt zu nachweisbaren
Veranderung in den natiirlichen Okosystemen. Weiter fiihrt sie auch grof3en Einnahmen
von landwirtschaftlichem Boden. Die Realisierung empfehleich dennoch, dadie
Umfahrung der Stadt Znojmo und der Gemeinde Chvalovice grof3ere Schaden an
der Umwelt und der Gesundheit der Bewohner verhindert, die durch den Verkehr
Uber dieinneren Teileder Stadt Znojmo und des Transitverkehrsdurch die
Gemeinde Oblekovice verursacht werden. Der geplante Bau eliminiert mit seiner
L dsung diese Schaden.

Zur deutlichsten Beeintrachtigung der natirlichen Elemente des Gebiets kommt es bel
km 8,7 bis 9,4 im Waldkomplex Palice (regionales Biozentrum RBC 37). Die
Kompensation dieser Auswirkungen wird durch die Verlegung und Ausweitung der
Hainachse des Uberregionalen Biokorridors K161 im Katastergebiet Oblekovice,
Naceratice, Louka und Vrbovec erzielt. Die Querung mit der Trasse 1/38 wird im Plan in
die Terraindepression westlich von Vrboveckeé sklepy verlegt und mit einem Durchgang
der Léange 375 mund einer lichten Hohe 15 m (bei km 4,42) gelost.

Die Verlegung des NRBK stellt eine Erhdhung des Umfangs an V egetationselementen in
einer landwirtschaftlichen Landschaft um ca. 7 ha gegentiber der urspriinglichen Losung
im Raumordnungsplan der Stadt Znojmo dar.

Eine Bedingung fur die Realisierung des V orhabens Errichtung von Schutzmal3nahmen
an Kontaktstellen der Trasse mit Wohngebieten. Neben der tiblichen Einhaltung der
technologischen Ordnung und allen allgemein verbindlichen Vorschriften fur die
Manipulation mit fremdartigen Stoffe in die Umwelt handelt es sich vor allem um:

- Errichtung des Uberregionalen Biokorridors K 161 in der Trasse gemal3 den
Schlussfolgerungen der ,, DOKUMENTATION*

- Sicherung der Durchgangigkeit des Gebiets im Waldmassiv Palice und dem
Thaya-Td

- an Kontaktstellen der Trasse mit Wohngebiet werden Schutzmal3nahmen geméal3
den Schlussfolgerungen der ,DOKUMENTATION® durchgefiihrt

- bel der Realisierung des V orhabens werden 30 geplante Mal3nahmen in Kap. D.4.
»DOKUMENTATION® durchgefthrt

- fdr die n&chsten Stufen der Projektdokumentation ist es notwendig, geologische
Untersuchungen sicherzustellen, die die geeignete technologische
Zusammensetzung der Bauten bewerten

SCHLUSS

Der Bau ist unter dem Aspekt der Gesundheitsauswirkungen auf die Bewohner bel
Realisierung der Schutzmal3nahmen akzeptabel. In Vergleich mit der Nullvariante tragt
jede Losung zur Einschrankung eines Anstiegs der Risikofaktoren bei. Auf der Grundlage
der genannten Tatsachen EM PFEHLE ich das Vorhaben zur REALISIERUNG IN der
GEPRUFTEN VARIANTE ,A“.
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Dieses Ergebnis der Prifung der Umweltauswirkung ist durch die Schlussfolgerung des
Feststellungsverfahrens begriindet, das vom Umweltministerium in Prag am 7.1.2004 GZ
5202/01P/03KYV e.o. ergtellt wurde und ist ebenfalls durch die Stellungnahmen der
kompetenten Organe der Staatsverwaltung begriindet. Die Variantenauswahl
berticksichtigt vor allem die Einhaltung der |mmissionsgrenzwerte gemal3 Beilage Nr. der
Regierungsanweisung Nr. 350/2002. Die Variante “Z” erflllt diese Bedingungen nicht.
Die Variante “A” empfehle ich auch deswegen, weil der Eingriff in die Rénder des
geplanten Naturdenkmals “Naceraticky kopec” im Katastergebiet Oblekovice
vernachlassigbar gering ist.

Die Schlussfolgerungen der ,, DOKUMENTATION* gelten unter der Voraussetzung der
Einhaltung aller Eingangsdaten. Wenn weitere Stufen der Dokumentation deutliche
Abweichungen von der Ldsung hervorrufen sollten, wére es notwendig, die
Schlussfolgerung unter Einbeziehung dieser neuen Fakten zu aktualisieren.

In Brno 28.6.2004

Doz. Ing. Petr Kucera, Ph.D.
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TEIL G
ALLGEMEIN VERSTANDLICHE ZUSAMM ENFASSUNG
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Gegenstand des VORHABENS ist die Errichtung der Verlegung der STRASSE |.
Klasse Nr. 38 im Abschnitt Znojmo — Hat¢, Zollhaus; sie beginnt mit der niveau-
ungleichen Kreuzung der Stral3en 1/38 und 1/53 auf dem linken Thaya-Ufer (NUK
Znojmo-0st), und endet mit der niveau-ungleichen Kreuzung Znojmo-Sid im
Katastergebiet Louky. Hinter der Verwaltungsgrenze der Stadt Znojmo setzt die
Stral3e im Katastergebiet der Gemeinde Chvalovice bis zur Staatsgrenze der CR fort.
Zielzustand im Jahre 2020 ist im studlichen Teil der 1/38 durch eine Verkehrsintensitét
von 9796 Fahrzeugen/24h charakterisiert (24 % Transitverkehr, 76 % Quell — oder
Zielverkehr der Stadt Znojmo). Im nordlichen Teil der 1/38 erreicht die
prognogtizierte Intensitéat 8238 Fahrzeuge/24 h. Transitverkehr betrégt hier 25 % und
Quell — oder Zielverkehr der Stadt Znojmo 75 %. Die Spitzenintensitét auf den am
starksten belasteten Abschnitten des Gebiets erreicht Werte von 19660 Fahrzeugen in
24 h.

Die Realisierung der geplanten Trasse der Verlegung der 1/38 fuhrt zu nachweisbaren
Veranderungen in den natiirlichen Okosystemen. Weiter fiihrt sie auch zu groRRen
Einnahmen von landwirtschaftlichem Boden. Die Realisierung empfehleich
dennoch, da die Umfahrung der Stadt Znojmo und der Gemeinde Chvalovice
gro6Rere Schaden an der Umwelt und der Gesundheit der Bewohner verhindert,
diedurch den Verkehr durch dieinneren Telle der Stadt Znojmo und des
Transitverkehrsdurch die Gemeinde Oblekovice verursacht werden. Der
geplante Bau eliminiert mit seiner Ldsung diese Schaden.

Zur deutlichsten Beeintrachtigung der nattrlichen Elemente des Gebiets kommt es bel
km 8,7 bis 9,4 im Waldkomplex Palice (regionales Biozentrum RBC 37). Die
Kompensation dieser Auswirkungen wird durch die Verlegung und Ausweitung der
Hainachse des Uberregionalen Biokorridors K161 im Katastergebiet Oblekovice,
Naceratice, Louka und Vrbovec erzielt. Die Querung mit der Trasse 1/38 wird im Plan
in die Terraindepression westlich von Vrbovecké sklepy verlegt und mit einem
Durchgang der Lange 375 m und einer lichten Hohe 15 m (bei km 4,42) gelost.
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Die Verlegung des NRBK stellt eine Erhdhung des Umfangs an
V egetationselementen in einer landwirtschaftlichen Landschaft um ca. 7 ha
gegentiber der urspringlichen Lésung im Raumordnungsplan der Stadt Znojmo dar.

Unter Berlicksichtigung der Schlussfolgerung des Feststellungsverfahrens vom
Umweltministerium in Prag vom 7.1.2004 GZ 5202/O1P/03KV e.o. und den
Stellungnahmen der kompetenten Organe der Staatsverwaltung empfehle ich die
Realisierung der VARIANTE ,,A*. Grund ist die Einhaltung der

I mmissionsgrenzwerte gemal? Beilage Nr. der Regierungsanweisung Nr. 350/2002.
Die Variante “Z” erfullt diese Bedingungen nicht. Die Variante “A” empfehle ich
auch deswegen, weil der Eingriff in die Rander des geplanten Naturdenkmals
“Naceraticky kopec” im Katastergebiet Oblekovice vernachlassigbar gering ist.
Bedingung fir die Realisierung des Vorhabens ist die Einhaltung der technologischen
Vorschriften, aller allgemeinen Vorschriften fur die Manipulation mit fremdartigen
Stoffen in der Umwelt und weiters die Errichtung der detailliert beschriebenen 30
Schutzmal3nahmen in Kap. D. 4. dieser DOKUMENTATION.

SCHLUSSFOL GERUNG: Der Bau ist fur die Gesundheit der Bewohner bel
Realisierung der Schutzmal3nahmen akzeptabel. Im Vergleich zur Nullvariante tragt
die geplante Ldsung zur Einschrankung der Risikofaktoren bel.

In Brno 28.6.2004

Doz. Ing. Petr Kucera, Ph.D.
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