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TEIL B

DATEN UBER DAS VORHABEN



B.1. BASISDATEN
B.1.1. BEZEICHNUNG DES VORHABENS
STRASSE I. Klasse Nr. 38 im Abschnitt Znojmo-Umfahrung, Bau III — Haté

B.1.2. KAPAZITAT DES VORHABENS

Gegenstand der ,,ANZEIGE* ist eine vierspurige, in Fahrtrichtungen unterteilte
Verlegung der STRASSE I. Klasse Nr. 38 im Abschnitt Znojmo-Umfahrung, Bau III —
Haté, Zollamt. Die geplante Kategorie der Stral3e ist S 22,5/100. Das Segment ist Teil der
internationalen Strafle E 59. Der Abschnitt in der Stadt Znojmo wird als ,,UMFAHRUNG
— BAU IIL.“ bezeichnet; er beginnt mit einer MUK (niveau — ungleiche Kreuzung) 1/38
mit I/53 auf der linken Uferseite der Thaya (Ausfahrt Znojmo-Brno) und endet mit der
niveau-ungleichen Kreuzung Znojmo-Siid im Katastergebiet Louky. Auflerhalb der
Verwaltungsgrenze der Stadt Znojmo verlauft die Verlegung iiber das Katastergebiet der
Gemeinde Chvalovice bis zur Staatsgrenze der CR. Die Linge betrdgt 11,1 km.

Der Zielzustand im Jahr 2020 wird am siidlichen Teil der Straf3e /38 eine Profilintensitét
des Verkehrs von 9796 Fahrzeuge/24h aufweisen (24 % stehen in Verbindung mit dem
Transitverkehr; 76 % Quell- oder Zielbezug zur Stadt Znojmo). Am nordlichen Teil der
Strale 1/38 erreichte die prognostizierte Intentsitit 8238 Fahrzeuge/24h. Der
Transitverkehr ist hier mit 25 % vertreten und der Quell- oder Zielbezug zur Stadt
Znojmo mit 75%.

Die prognostizierte Verkehrsintensitit ist in den Berechnungsprotokollen in Teil H der
,»ANZEIGE* (nur in elektronischer Fassung im Format PDF fiir Adobe Acrobat
Reader™.)

Tab. Nr. 1: Prognostizierte Verkehrsintensitit (Soldan, 2001) fiir 2020
[Anzahl der Automobile/24h]

STRASSENSEGMENT | ZNOJMO- |  ZNOJMO- GEMEINDE
OST SUD CHVALOVICE
Schwere 1670 1670 2160
Automobile
PKW 8 160 8 160 12 238
mittlere (bis 3 t) 9830 9 830 14 398
Automobile
Rampe schwer 200
Rampe PKW 1260
Rampe mittel 1 360
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B.1.3. STANDORT DES VORHABENS

Der Bau befindet sich in der Siidméhrischen Region, in der Stadt Znojmo und der
Gemeinde Chvalovice. Ganz peripher wird das Verwaltungsgebiet der Gemeinden Dyje
(am nordlichen Rand) und Dyjakovicky (am siidlichen Rand beim Zollbereich) beriihrt.

Anfang des bewerteten Segments des StraBennetzes: MUK (niveau-ungleiche Kreuzung)
1/38 und 1I/53 mit der Losung des Verhiltnisses der Kreuzung I/53 mit den
Eisenbahngleisen und der Schnellstra3e 11/408 (Abbiegung von I/53 in Richtung
Gemeinde Dyje).

Ende des bewerteten Segments: Staatsgrenze der CR im Katastergebiet von Chvalovice
(peripher auch von Dyjakovi¢ky). Uberblick iiber die Lokalisierung des Vorhabens gibt
Aufriss 01 (Uberblick iiber die weiteren Verkehrszusammenhinge im MaBstab 1:50 000)
und Aufriss 02: Fotomontage in Flugaufnahmen im MaBstab 1:25 000)'.

B.1.4. CHARAKTER DES VORHABENS UND MOGLICHE KUMULATION MIT
ANDEREN VORHABEN

Der Bau ist Teil des BasisstraBennetzes der Stadt Znojmo geméll dem geltenden
Raumplan. Gleichzeitig erfiillt er eine Funktion im gesamtstaatlichen Stralennetz als
Schnellstralle E 59. Die Anbindung an das gesamtstaatliche oder internationale Netz kann
stadtische oder regionale, bzw. iiberregionale Einfliisse kumulieren — es ist ein gewisses
Angebot an den Verkehrskomfort und fiihrt daher stets zur einer Konzentration der
Verkehrsbelastung.

Die Kumulation mit anderen anthropogenen Einfliissen (Industrie oder Landwirtschaft,
Abfallwirtschaft, usw.) kommt in Hinblick auf die Art des Gebiets (hochste
Bonititsklasse der landwirtschaftlichen Boden in der CR) und auf den genehmigten
Raumplan der Stadt Znojmo und der Gemeinde Chvalovice nicht in Frage. Der
charakteristische Trend der gegenwértigen Entwicklung ist der grenziiberschreitende
Tourismus zur Nutzung der zollfreien Zonen in den ,,duty free shops®. Die
Verkehrsbelastung des Gebiets, das durch den internationalen Transit belastet ist, wird
durch diese Aktivitidten noch weiter erhoht. Andererseits muss man feststellen, dass dies
die gewiinschte wirtschaftliche Belebung der Region bringt.

Eine gewisse Kumulation der Belastung wird paradoxerweise durch natiirliche
Phénomene ausgeldst: vor allem das Talphdnomen des Terrains im Taleinschnitt des
Flusses Thaya. Es kommt zu erschwerten Bedingungen fiir die Verteilung der
Schadstoffe in der Luft — eine Situation, die an anderen Segmenten des Stral3ennetzes
eine Standardsituation darstellen, haben hier stirkere Effekte und klingen langsamer ab.

" Anm. d. U: In der Inhaltsangabe wird Aufriss 02 mit MafBstab 1:10000 angegeben, Fehler im Original.
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B.1.5. BEGRUNDUNG DES VORHABENS, STANDORT, VARIANTEN

Die Trasse Schnellstralle 1/38 wird im gepriiften Segment die Verkehrsverbindung
auBBerhalb des Stadtverkehrs (Transit — und Zielverkehr), wie auch zu einem gewissen
Grad in der Stadt selbst ermoglichen, d.h. den Transit tiber die einzelnen Stadtteile. Das
primire Ziel des Baus ist die Erleichterung der Verkehrsbelastung in einem zentralen Teil
der Stadt und somit die Umweltverbesserung in einem stark belasteten Teil des
stadtischen und historischen Stadtkerns. Die zentralen Plédtze der Stadt konnen mit ihrer
technischen Anordnung, Funktion und Lage die Verkehrsbelastung nicht mehr ohne
irreversible Destruktion des Stadtorganismus durchleiten. Dies zeigt sich vor allem
dadurch, dass aus dem zentralen Teil die Wohnfunktion verschwindet, weil er fiir das
Wohnen ungeeignet ist.

Bei der Bewertung der Auswirkungen muss man auch erkennen, dass keine
verkehrstechnische Mafnahme die Belastung entfernen wiirde — die Schlussfolgerung des
Raumordnungsplanes kann man allerdings auf eine Art interpretieren: unter dem
urbanistischen und dem verkehrtechnischen Aspekt wird die Belastung an Ort mit einer
effektiveren und logischer Struktur der Raum — und Funktionsverhéltnisse verlagert. Fiir
den Stadtorganismus kann man die Bedeutung dieser Losung wie folgt sehen:

- der Bau ergénzt die iiberlasteten radialen Kreissysteme und bietet eine alternative
Trasse fiir das Erreichen der lokalen Ziele

- ermoglicht eine Abstufung der einzelnen Segmente des Basisstralensystems in der
Stadt, so dass die Ziele bei einer Minimierung der Belastung besser erreicht werden
konnen

- teilweise wird der zentrale Teil von Wohngebieten vor dem gesamtstidtischen und dem
regionalen Transit geschiitzt

Die Experten einigten sich nun auf die Verkehrslosung, die im Grundsatz der
Raumordnung der Stadt entspricht. Die Auffindungsstudie und die technische Studie, die
in Kapitel A3 zitiert werden, haben die Trasse nur technisch soweit prizisiert, dass sie
baulich durchfiihrbar und wirtschaftlich tragbar wird und die geringsten Eingriffe in die
Landschaftsstruktur erfordert.

Tab. Nr. 2: Charakteristik der Varianten

Variante 0 aktuelles Stralennetz mit realisiertem MaBnahmenpaket im verbauten

Referenzvariante | Gebiet der Stadte Znojmo und der Gemeinde Chvalovice

Variante Z Basistrasse der Verlegung 1/38, in den vorhergehenden Stufen der
Dokumentation optimiert worden

Variante A bei km 7,4 — 9,4 Variantenlosung bei Durchfahrt zwischen dem

geplanten Naturdenkmal ,,Naceraticky Berg* und Rand der
Wohngebiete Znojmo-Oblekovice (Nesachleby) ist ein Abschneiden
des Hangs mit einer Verschiebung der Trasse 1/38 norddstlich von
den Wohngebieten zum Ful3es des Naceraticky Berg hin geplant

Die Beschreibung der Varianten mit den Unterschieden bei der baulichen und
verkehrstechnischen Losung ist im graphischen Teil der ,,ANZEIGE* zu sehen. Aufriss
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01 dokumentiert die weiteren Zusammenhénge der Verkehrsverbindungen in diesem
Gebiet. Aufriss 02 ist eine Fotomontage der gepriiften Trassen in die Ortofotomappen.
Abb. 1 modelliert den Verlauf der geplanten Trasse liber die Thaya mit einer Briicke mit
Hilfe digitaler Visualisierung.

Als abgelehnte Variante betrachten kann man die Nullvariante: Beibehaltung der
aktuellen Struktur des Stralennetzes.

Die Varianten, die Gegenstand der ,,ANZEIGE* sind, wurden auf Grundlage der
Projektdokumentation in der Ausarbeitungsstufe von Studien oder raumplanerisch-
technischen Unterlagen vorbereitet. Die Autoren und die Angaben zu den einzelnen
Unterlagen dokumentiert Kapitel A.3.

B.1.6. BESCHREIBUNG DER TECHNISCHEN LOSUNG

B.1.6.1. Basisangaben iiber die Losung

1. MUK Znojmo-Ost (Kreuzung 1/38 mit 1/53)

Die Ergebnisse der Modellierung der Verkehrsbelastung zeigen eine Ausgeglichenheit
der Verkehrsbewegungen an der Kreuzung. Aus diesen Griinden ist die MUK in der
Raumplanung in der Form einer Rohre geplante Kreuzung (mit der maximal mdglichen
Geschwindigkeit von 40 km/h auf den Rampen) ungeeignet.

Daher wird die Aufspaltung der einzelnen Richtungen mit der Priferenz fiir die
Verbindungen Haté€ — Jihlava und Haté¢ — Brno vorgeschlagen. Die so angelegte
Kontaktkreuzung ohne Verflechtungen mit zwei Briickenelementen, die einen flieBenden
Ubergang von der Strae mit einer geplanten Geschwindigkeit von 100/h auf die
anschlieenden Trassen mit 80 km/h ermdglicht, auf den direkten Rampen betrégt die
geplante Geschwindigkeit 70 km/h und auf den semidirekten 50 km/h. Die MUK benotigt
ein neues Briickenobjekt auf den Eisenbahngleisen, das jetzige ist weder in der Breite
noch bei der Hohe der Unterfahrung ausreichend. Das Ende der vierspurigen Stral3e wird
an der Kreuzung mit der Aufspaltung in Zweige realisiert werden, die Schnellstraf3e 1/38
wird an das aktuelle Briickenobjekt in Dobsice an der Umfahrung von Znojmo (Kategorie
S11, 5/80) angeschlossen werden, hier endet der Bau. Das umliegende Gebiet wird durch
Zubringerstra3en parallel zur Trasse 1/53 angeschlossen, wobei der heutige Korper der
/53 in einem 400m langen Abschnitt verwendet werden wird. Dobsice werden an MUK
nicht angeschlossen werden, sondern werden an der néchsten Kreuzung am 1. Bau der
Umfahrung angeschlossen.

Die Zweige mit einer Richtung sind als einspurige Breiten, Verfestigung 6,5m.
Beschreibung der Richtungen in der Kreuzung:

Zweig 1 > Richtung Haté — Brno mit anschlieBender Fithrung der
verbesserten Trasse der Schnellstrale I/53
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Zweig 2 > Richtung Brno - Haté

Zweig 3 > Richtung Brno - Znojmo

Zweig 4 > Richtung Znojmo — Brno

Die Zubringerstralle aus Dobsice in die Gartenkolonie wird in einer Berme im
Erdeinschnitt des Zweiges 4 gefiihrt werden.

2. Kreuzung 1/53 — 11/408 (Dyjska):

Das Problem der Losung des Abschnitts innerhalb der Kreuzung und der eigentlichen
Kreuzung ,,Dyjska“ (ab MUK Znojmo Ost bis nach Kreuzung der 1/38 mit der 11/408)
héngt mit der weiteren geplanten Entwicklung dieses Bereichs zusammen. Die Autoren
der Dokumentation legten ein Modell der Verkehrsbelastung vor, welches die Parameter
der Verkehrsbauten unter Beachtung des erwarteten Verkehrsanstiegs ohne wesentliche
Entwicklung der Aktivitdten im nahegelegenen Gebiet und mit einer Entwicklung der
Aktivitdten im gegebenen Gebiet bewertet.

Fall es nicht zur Realisierung der kommerziellen Aktivititen kommen sollte (Supermarkt),
kann man davon ausgehen, dass die zweispurige Stralle mit einer rekonstruierten
Kreuzung (nach Plan von Ing. Pivnicka), erginzt um linksabbiegende Fahrspuren zur
11/408, fiir die Verkehrsbelastung ausreichend sein wird.

Eine niveau-ungleiche Kreuzung wird erst langfristig notwendig sein.

Eine andere Losung wird durch die Entwicklung der kommerziellen Aktivititen (im
siidwestlichen Segment der Kreuzung wird die Errichtung eines lokalen
Einkaufszentrums erwogen) notwendig. Die Kartogramme der Kreuzung zeigen die
eindeutige Notwendigkeit, eine niveau-ungleiche Kreuzung zu errichten (parallel mit
Aktivitdten dieser Art).

In den vorhergehenden Stufen der Dokumentation wurde eine MUK in der Form eines
,Deltas* erwogen, die die lingliche Neigung von Znojmo zur Uberbriickung der 11/408
nutzen wiirde, mit der Aufstellung einer Rampe im norddstlichen und nordwestlichen
Segment. Im Bereich MUK wurde die Weiterfithrung der vierspurigen in Richtungen
aufgeteilten StraBe der Kategorie S22,5/80 erwogen. Fiir die direkte Erreichbarkeit des
Gebiets wurden Zubringerstraf3en in einer Lage beidseitig der 1/53 geplant. Diese Strallen
verbinden das Gebiet ab der 11/408 bis zur Eisenbahnbriicke.

Aufgrund der Koordination mit den Autoren des Raumplans Dyje wurde allerdings als
Ziellosung eine Variante mit niedrigeren Parametern auf den Rampen auf 40 km/h
geplant, die Rampen befinden sich nach der Abtrennung von der I/53 in einer leichten
Aufschiittung. Das Einkaufszentrum kann an die I1/408 in einer Entfernung von ca. 200

m 0Ostlich vom Anschluss von Rampe 2 mit einem Rondell angeschlossen werden (die
Schlange der Autos zu Spitzenzeiten bei der Einfahrt betrdgt 30 Autos, d.h. auf ca. 150 m)
— diese Losung wird auch fiir den Raumplan fiir die Gemeinde Dyje empfohlen.
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Die urspriinglich geplante ,,Variante 1* mit einer vorgeschlagenen Geschwindigkeit von
50 km/h auf den Rampen (mit Ausnahme der Auffahrt auf die I/53, wo 40 km/h gelten)
ist rdumlich ungeeignet.

3. Durchfahrt durch die Gemeinde Oblekovice

Im Bereich zwischen den Kreuzungen MUK Znojmo-Ost und MUK Znojmo-Siid
iiberwindet die Strafle vierspurig als Kategorie S 22,5/100-M mit einem Briickenobjekt
die Thaya und einen Waldkomplex am Rand der Gemeinde Oblekovice. Hier sind
folgende Varianten vorgeschlagen:

- BASISVARIANTE (Z) verlauft am 6stlichen Ortsrand — ein Einfamilienhaus und zwei
Garagen sind zum Abriss vorgeschlagen worden. Das Areal der Ingenieursbauten
Znojmo wird von der Trasse /38 westlich umgangen

- die alternative Variante A neigt die Trasse /38 westlich vom Areal der
Ingenieursbauten Znojmo und vom Gemeinderand ab. Von dieser Losung sind der Ful3
eines Hanges des Naceraticer Bergs und auch die Grenze des geplanten Naturreservates
,Naceraticer Berg® in einem Umfang betroffen, wie er der geltenden Raumplanung der
Stadt Znojmo vorgeschlagen ist.

Im weiteren Verlauf zur MUK Znojmo-Siid verlduft die Trasse in einem Terrain mit
verschiedenen Stufen schwerer Terrainanpassungen, die in den einzelnen Varianten von
folgenden Faktoren abhéngig sind:

- Hohe (Gradient) des Briickenobjekts iiber den Fluss Thaya mit dem Ziel, die Hiange des
Tales so gering wie moglich zu stdren

- Hohenverhiltnissen in der Umgebung des Areals Ingenieursbauten Znojmo und der
Hohe des Abschnitts am Ful3 des Naceraticer Bergs, um so wenig wie moglich das
geplante Naturdenkmal zu beeintrachtigen und gleichzeitig Parameter fiir den lokalen
Verkehr zu schaffen (Durchgéngigkeit des Gebiets).

4. MUK Znojmo Sud

Aufgrund der Verkehrsverbindungen fiir den Zielverkehr Chvalovice (Hat€) — Znojmo
wird diese Kreuzung der Verlegung mit der bestehenden Strafle /38 anders als im
geltenden Raumplan geldst. Das Ziel ist:

- Sicherstellung eines Anschlusses des lokalen Verkehrs in alle Richtungen

- eine solche Hohenfiihrung der Trasse anzulegen, dass im niachsten Abschnitt ein
Durchgang durch den iiberregionalen Biokorridor mit den geforderten Parametern und
dem notwendigen Index fiir die Durchgéngigkeit moglich ist

Die schematische Darstellung der geplanten Losung dokumentiert ein Modellquerschnitt
bei km 7,2.

15



5. Abschnitt MUK Znojmo (Siid) — Haté

In der Fortsetzung der SCHNELLSTRASSE 1/38 ab MUK Znojmo-Siid zur Staatsgrenze
verlduft die Trasse im Terrain westlich der heutigen /38 und westlich der Gemeinde
Chvalovice. Der tiberregionale Biokorridor K 161 wird unter Nutzung einer
Terraindepression westlich der Keller von Vrbovec gequert. Zur Staatsgrenze wird die
SCHNELLSTRASSE 1/38 in derselben Kategorie S22,5/100-M (vierspurig in
Fahrtrichtungen unterteilt)) gefiihrt.

Bei den Flichen des Zollamts wird der innere Streifen des linken Fahrstreifens an
denselben Streifen der StraBe des Grenziibergangs gemdf3 der genehmigten Raumplanung
angeschlossen, die vor dem Zollamt beginnt und in Kategorie MS 18,5/60 geplant ist. Die
Unterteilung in Richtungen 1/38 beginnt hinter dem Zollamt nach der Kreuzung auf
Stralenniveau im Zollbereich. In der Kreuzung im Zollbereich, die dem Zollregime mit
verringerter Fahrtgeschwindigkeit unterliegt, ist eine Zubringerstralle des
Grenziibergangs und eine Stral3e der Kategorie S7,5/70 nach Chvalovice angeschlossen,
die den Abschnitt der aufgelassenen aktuellen 1/38 ersetzen werden.

In der Kreuzung mit der Straf8e 111/41322 in Chvalovice ist die Haupttrasse 3,5m in das
Terrain eingeschnitten. Die Straf3e 111/41322 Kategorie S7,5/50 ist in einer Aufschiittung
mit einer Hohe von 3m, quert mit einem Briickenobjekt die Haupttrasse (Briickenldnge
45,4m), maximale Langsneigung 4,7%. Der Anschluss von Chvalovice an die /38 wird
durch eine Zubringerstralle vom Grenziibergang vom Siiden und MUK Znojmo-Siid vom
Norden erfolgen.

Uber das Tal des Bachs Daniz fiihrt die Haupttrasse bei den Bewisserungsbecken mit
einem Briickenobjekt von 91,9 m Liange. Der Weg am rechten Ufer wird im
aufgelassenen Abschnitt durch eine neue Briicke mit dem verlegten Feldweg am linken
Ufer verbunden. Das geplante Briickenobjekt beachtet die Querung des lokalen
Biokorridors.

B.1.6.2. Limitierende Faktoren

Die Trasse der SCHNELLSTRASSE 1/38 wird durch die Hohenverhéltnisse des Terrains
und die Hierarchie der Bedeutung der Naturschutzgebiete limitiert. Der Taleinschnitt des
Flusses Thaya (NRBK 161 — eine Wasserachse) mit Felshingen ist das 6kologisch
wertvollste Landschaftssegment. Daher wird dessen Schutz die Hohenldsung der Trasse
und der Charakter der Hohenlosung und der Charakter des Briickenobjekts untergeordnet.
Damit wird der weitere Verlauf im Waldkomplex Palice allerdings stark eingeschrinkt.

Eine weitere kritische Stelle ist der Verlauf am Rand der Gemeinde Oblekovice, wo der
Schutz des verbauten Gebiets die Hohen — und Richtungsfiihrung der Trasse bedingt. Der
dritte bei der Hohe limitierende Punkt ist die Kreuzung mit einer weiteren Achse des
iiberregionalen Biokorridors K 161.
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Fiir die Lésung der Richtungsfiihrung sind Bégen mit Ubergangskurven mit Radien in
den Trassen in Folge (vom Siiden): 700, 1 500, 2700, 745 und 500 mit einer
dazwischenliegenden Ubergangskurve und 1031 m. Die minimal verwendete Linge der
Randiibergangskurve betriigt 140 m, beim Ubergang in eine niedrigere Kategorie am
Ende der Anpassung 80 m. Die maximale Lange der direkten ist 3203 m, die Raumdirekt
678 m (deren Verkiirzung ist durch ein Durchbrechen des Gradienten méglich).

Die minimal verwendete Neigung betragt 0,35 %, die maximale 4 %, der minimale
Radius des abrundenden Bogens ist mit 5000 m beim Tal, in der Hohe mit 6000 m bei
einer Neigungsinderung von 2,5 %, normal 10 000m, wo rdumlich und 6konomisch
tragbar 21 000 m.

Auf Wunsch des Projektwerbers wurden beim Gradienten 1/38 die Abrundungsbdgen in
der Hohe auf 21 000 m gebracht, d.h. dass die Sicht bei der Uberfahrt der Kategorie S
10,25/80 sein wird. Es handelt sich um die Halfte der Breite der Strafle 22,5 m. Grund ist
die Uberpriifung der technischen Machbarkeit im Falle der Aufteilung der Bauzeit in
Etappen (in der ersten Etappe der Realisierung Hélfte der Zielbreite der Umfahrung).

Die direkten Neigungen werden dachartig verwendet werden, in den Bégen und auf Feld
—und Waldwegen einseitige Minimalwerte 2,5%.

Das Basisziel der Hohen — und Richtungslosung ist:
- die Talkluft der Thaya moglichst schonend iiberwinden
- im ebenen Terrain keine Sichtbarrieren bilden
- eine moglichst ausgeglichene Bilanz von Aufschiittungen und Abgrabungen

Ein weiterer limitierender Faktor fiir die Trasse der Verlegung ist die technische
Infrastruktur des Gebiets — hier gibt es lokale Infrastruktur in Oblekovice, dann
Entwisserungs — und Bewésserungsstrange im Abschnitt zwischen MUK Znojmo-Siid
und der Gemeinde Chvalovice (in der Umgebung des Bewisserungsbeckens).

B.1.7. GEPLANTE TERMINE, ETAPPEN

Entsprechend dem bereits erstellten Investitionsvorhaben fiir diese Aktion wird mit dem
Beginn 2010 gerechnet. Die einzelnen Bauetappen:

1. Bau: Abschnitt Znojmo (Umfahrung Bau III.) einschlielich MUK Znojmo-Ost und
der provisorischen Anschlussstelle in den Stiden von Znojmo mit einer erweiterten
Rampe und einer Uberfahrt iiber den mittleren Trennstreifen

2. Bau: Abschnitt Znojmo (Ost) — Hat¢ einschlielich MUK Znojmo-Siid

B. 1.8. ZUSTANDIGKEIT DER STAATLICHEN VERWALTUNGSBEHORDEN
IN GEBIETSVERWALTUNGSEINHEITEN

Betroffene Gebietsverwaltungseinheiten: Stadt Znojmo; Gemeinden Dobsice, Dyje,
Chvalovice, Dyjakovi¢ky, Vrbovec und Novy Saldorf-Sedlesovice.
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TEIL D

ANGABEN UBER DIE AUSWIRKUNGEN DES
VORHABENS
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D.1. CHARAKTERISTIK MOGLICHER AUSWIRKUNGEN
D.1.1. LUFTVERSCHMUTZUNG

In der Nidhe von stark frequentierten StraBen kommt es zur priméren und zur sekundiren
Luftverschmutzung. Durch die Einwirkung von Sonnenstrahlen bei Vorhandensein von
NOy, reaktiver Kohlenwasserstoffe, Aldehyden und Kohlenmonoxid kommt es zur
Konversion von NO zu NO, und zuriick. Es entstehen dabei sehr starke Reizstoffe: Ozon,
Aldehyds, Formyle, Peroxid-Acetat, die als zur Entstehung von Krebs beitragen.

Mit der Luftverschmutzung hingt auch das Auftreten von akuten
Atemwegserkrankungen zusammen (Schnupfen, Entziindungen von Hals, Rachen und
Bronchien). Viren und Krankheitserreger konnen chemisch gereizte Schleimhaute
leichter passieren. Meist betroffen sind Kinder, dltere Menschen und anders geschwichte
Einzelne. Es kommt zu einem hoheren Auftreten von gereizten Augen, ausgelost durch
chemische Stoffe und Flugstaub.

D. 1.1.1. BERECHNUNGSMODELL

Im Rahmen der ,,ANZEIGE* wurden ein Modell und eine Prognose zur Orientierung

iiber die Emissionsbelastung des Gebiets ausgearbeitet. Die Berechnung fiir die
Emissionen bei der Fahrt (Exhaust NOy) und beim Leerlauf (Idle NOy), wurde stets fiir
Personenkraftwagen (PKW) und Lastkraftwagen (LKW) durchgefiihrt. Fiir die
Berechnung wurde die in der CR geltende Methodik (CHMU Praha: ,,SYMOS 97%),
Rundbrief des Umweltministeriums, Teil 3/1998, Methodische Weisung Nr. 4) verwendet.
Die Schadstoffquellen werden auf der Grundlage der Berechnung der Produktion von
NOx und Benzen berechnet, was wir wie folgt begriinden:

- Art der Quellen (fiir den Automobilverkehr und Gasheizungen sind die
Stickstoffoxide die limitierenden Schadstoffe)

- mit dem festgelegten Niveau der maximal zuldssigen Konzentrationen, das das
strengste Limit aus allen produzierten Stoffen darstellt

- mit der angenommenen Uberschreitung der Werte NPK NOy
(kurzfristige/Jahreskonzentration)

Unter Beachtung der Art der Werte der maximal zuldssigen Konzentrationen (MZK)
werden die kurzfristigen Werte modelliert (halbstiindig — MZK i) und die jahrlichen, da
deren Werte ofter liberschritten werden, als die langfristigen Werte (24-Stunden - MZK y).

Die Referenzpunkte wurden so festgelegt, dass die Bewegung der Quellen (Automobile)
am Hang des Flussbetts so gut wie moglich beschrieben wird. Jedes Profil wird immer
von der Achse der Stral3e auf beide Seiten modelliert, und dabei werden die
unterschiedlichen Seehohen des Terrains beachtet. Die Geometrie der gepriiften Trasse
wurde in Exhalationspunktquellen geteilt, die sich voneinander unterscheiden:
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- durch die Intensitét des Verkehrs auf den einzelnen Teilen des Verkehrsnetzes
durch die Entfernung zu geschiitzten Objekten
die Hohe der Quelle in Hinblick auf die Respirationszone
Unterschiedliche Tétigkeiten in verschiedenen Teilen des Netzes (Bremsen,
Beschleunigung, Bremsen, Warten auf Leerlauf)

D.1.1.2. BERECHNETE WERTE

A) Niveau-ungleiche Kreuzung (MUK) Znojmo-Ost

Die Berechnungen zeigten, dass die hochste erreichte NOy Konzentration beim Wert 122
ug/m’ Luft liegt (Limit gemdB Tab. Nr. 7 betrigt 200 pg/m’). Aus der Modellierung zeigt
sich, dass bei diesem am strengsten limitierten Kriterium die kritisch unzuldssigen Werte
nicht erreicht werden.

B) Standort Oblekovice

BEI DER BASISVARIANTE kommt es zur Uberschreitung der kurzfristigen
halbstiindlichen Konzentration bei 2 meteorologischen Situation bei Windrichtung
aus Siidwest. Das ist die Windrichtung, die am seltensten auftritt, bei nur 3,9 % der
Jahresdauer und daher iiberschreitet das Auftreten 5 % der Jahresdauer nicht. Bei den
Jahreskonzentrationen werden die zuldssigen Werte nicht erreicht.

BEI VARIANTE ,,A* werden die zuldssigen Werte nicht erreicht.

C) Standort Kreuzung der Strafie in Richtung Naceratice (MUK Znojmo-Siid)
Das Gebiet wird nicht von den Immissionen der Verlegung der 1/38 betroffen sein,
den entscheidenden Einfluss wird die bestehende Trasse der Stral3e haben, die bereits
jetzt die Quelle der Belastung ist. Durch die Verlagerung des Transitverkehrs
wird es zur Verbesserung der Immissionssituation kommen.

D) Standort Chvalovice
In der Umgebung werden die maximalen zuldssigen Luftverschmutzungswerte nicht
erreicht werden.

Zur Uberpriifung dieser Schlussfolgerung wurden auch die Summen der Tages — und
Jahreskonzentrationen auf demselben Netz von Referenzpunkten modelliert.

- der hochste fiir Standort A berechnete Wert (MUK Znojmo-Ost) betragt 41, 42
ug/m’ Luft (Limit betrigt 200 pg/m?).

- der hochste fiir die Standorte B,C,D berechnete Jahreswert betrégt 57, 06 ug/m’
Luft (Limit betrdgt 80 p g/m3 ).

ZUSAMMENFASSUNG:

Der hochste berechnete Halbstundenwerte an allen Referenzpunkten betrigt 292 pg/m?
Luft (Limit betrigt 200 pg/m’). Zur Uberschreitung der Werte kommt es nur bei der
BASISVARIANTE. Die Variante ,,A* liberschreitet die maximal zuldssigen Werte nicht.
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ANMERKUNG 1:

Die Konzentration von Kohlenwasserstoff und Kohlenmonoxid wird nicht gepriift, weil
fiir C.H,, (VOC) keine Grenzwerte festgesetzt sind und fiir CO die héchste Konzentration
bei 10 mg/m’ liegt, was das 50-fache des Grenzwerts fiir NO, ist. Der Unterschied
zwischen den Emissionsmerkmalen ist allerdings wesentlich geringer, und somit kann die
CO Konzentration nicht der Indikator fiir das Erreichen der zuldssigen kurzfristigen
Konzentration sein.

Die Emission von Schwermetallen beteiligt sich im Unterschied zu den gasformigen
Exhalationen nur mit einem geringeren Teil an der Luftverschmutzung. Die Metalle
werden vor allem in der Form mikroskopischer Teilchen emittiert, die sich in je nach
ihrem Gewicht und der Hohe der Quelle schrittweise iiber der Oberfliche absetzen.
Dabher ist der Anteil an der Gesamtmenge an emittierten Metallen an der
Luftverschmutzung nur in der ndchsten Nihe von Bedeutung. Die eingeschrinkte
Verwendung von bleihdltigem Benzin als Zusatz bedeutet, dass das Risiko hoherer
Bleikonzentrationen gegeniiber friiher stark gesunken ist. Aufgrund seiner hohen
Toxizitit muss Kadmium erwdihnt werden, dass vor allem im Dieselbenzin (0.07 -0.53
mg/kg) enthalten ist, die max. zulissige Jahreskonzentration liegt bei 0.01 mg/m’. Auch
dieser Grenzwerte sollte bei den geplanten Profilen nicht iiberschritten werden.

Bei den Dieselmotoren sind auch Teilchen ein wesentliches Element der
Luftverschmutzung. Deren Messemission liegt bei ca. 3 % der Messemissionen bei
Lastwagen und bei 1 % der Personenkraftwagen. Bei der max. zuldssigen kurzfristigen
Konzentration von Flugstaub bei 500 mg/m’, ist dieser Schadstoff kein reprisentatives
Element der Verschmutzung durch mobile Quellen.

ANMERKUNG 2:

Aufgrund des grofien Umfangs enthdlt nur die elektronische Fassung in Teil H der
., ANZEIGE “ im Format PDF fiir Adobe Acrobat Reader™ die Berechnungsprotokolle.

D.1.2. LARM

Die Gesundheit der Bevolkerung wird vor allem durch Stérungen des Schlafs
beeintrdchtigt. Es verlangert sich die Dauer des Einschlafens, es kommt zum Aufwachen
beim Durchfahren schwerer Fahrzeuge. Neben dem bewussten Aufwachen handelt es
sich um ein teilweise unbewusstes Aufwachen oder den Ubergang in weniger
wirkungsvolle Schlafphasen. Bei gesunden Personen werden am meisten Erwachsene,
vor allem dltere Menschen gestort. Bei ithnen kann die negative Wirkung des Larms
teilweise durch verschlechtertes Horvermogen kompensiert werden. Die Menschen
unterscheiden sich stark in ihrer Empfindlichkeit gegeniiber Lairm. Kinder haben einen
tieferen Schlaf. Nicht einmal bei lange anhaltender Belastung kommt es zur
Larmgewohnung.
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Folge der Storung ist die Verringerung der Aufmerksamkeit, der genauen
Bewegungskoordination und der Arbeitsleistung. Es steigt die Gereiztheit, die
Aggressivitit, der Unmut und in den zwischenmenschlichen Beziehungen kommt es zu
einem Anstieg der Konflikte.

Der Hauptbereich bei der Wirkung des Verkehrsldrms rund um die zuldssigen Niveaus
betrifft die Storeffekte. Der Verkehrslarm erreicht nicht solche Werte, bei denen es zur
Gehorschdadigung kommen konnte. Zu Storungen des Schlafs kommt es bei Larmpegeln
von rund 37-40 dB (A) im Schlafzimmer, d.h. bei AuBlenlédrm von rund 50-55 dB (A).
Einzelne Durchfahrten stéren ab L;,x= 60dB (A). Im Rahmen der ,, ANZEIGE* wurden
Berechnungen der Larmbelastung mit Orientierungscharakter durchgefiihrt.

D.1.2.1. BERECHNUNGSMODELL

Im Rahmen der ,,ANZEIGE* wurden Berechnungen der Larmbelastung mit
Orientierungscharakter durchgefiihrt, die beim geplanten Vorhaben entstehen werden.
Die Methode der Berechnung ist eine mathematische Modellierung der Larmsituation.
Die entscheidenden Input-Daten fiir die Berechnung sind die geometrische Anordnung
der Stralen und der Bebauung und die Angaben iiber die Intensitét und die
Zusammensetzung des Verkehrs.

Im verbauten Gebiet werden an Durchfahrtsabschnitten der StraBBen geméal § 8 des
Gesetzes 13/1997 Slg. die Larmpegel gepriift. Der Lirm in der AuBBenumgebung wird auf
der Grundlage der Regierungsanordnung Nr. 502/2000 Slg. gepriift. Der Larmwert
drauBen wird in Aquivalenzniveaus des akustischen Drucks A ausgedriickt. Das hdchste
zulissige Aquivalenzniveau draulen wird durch die Summe des Grundlirmniveaus von
50 dB und der entsprechenden Korrektur fiir die Tages — oder Nachtzeit + Lage gemél
der Beilage zur Vorschrift:

Tag:

- fiir Bauten zum Wohnen und im Gebiet +5dB
- in der Umgebung von Straflen I. und II. Klasse und in
Eisenbahnschutzzone +5dB
- ,alte Lairmbelastung* — bestehender Zustand bis zur

Wirksamkeit der Anordnung + 12 dB
Nacht:

- in der Nacht -10dB
- in der Nacht fiir Eisenbahnldarm -5dB

- fiir Bauten zum Wohnen und im Gebiet +5dB
- in der Umgebung von Straflen I. und II. Klasse und in
Eisenbahnschutzzone +5dB
- ,alte Lairmbelastung* — bestehender Zustand bis zur

Wirksamkeit der Anordnung + 12 dB
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Fiir die Berechnung des Lérms drauflen sind die ,,Methodischen Weisungen fiir die
Planung von Siedlungseinheiten unter dem Aspekt des Schutzes der Bevolkerung vor
Verkehrslarm® richtungsweisend, deren Fassung von 1991 im Rahmen des
Umweltschutzprogramms des Umweltministeriums im November 1995 novelliert wurde.
Auf dieser Grundlage wurde die Berechnungsmethodik HLUK+ erarbeitet, die es
ermdglicht auf dem Computer die Larmsituation zu modellieren, das Larmlevel an den
einzelnen Punkten zu berechnen und die Isophone des Lirms an gegebenen Hohen bei
detaillierter Vorgangsweise aufzuzeichnen.

D.1.2.2. BERECHNETE WERTE

A) MUK Znojmo-Ost

Im graphischen Teil der ,,ANZEIGE* ist der berechnete rdumliche Verlauf der
Isofone 45 dB, 55 dB, 60 dB, 65 dB, 70 dB und iiber 70 dB beigelegt. Aus der Skizze
wird ersichtlich, dass ca. 50 m von der Achse der Stra3e ein Larmpegel von 55/50 dB
nicht iiberschritten wird.

B) Standort Oblekovice

Entscheidend ist die Nachtzeit.

Korrektion fiir die gegeniiberliegende Verbauung (Stiitzmauer bei Variante ,,A*) +
2,7dB

In der geringsten Entfernung 15 m bei der nahegelegenen Verbauung wird der
Larmpegel 61,9 dB bei freier Verbreitung betragen (geforderter Pegel von 50 dB wird
in einer Entfernung von 186 m erreicht)

In der geringsten Entfernung 120 m bei der nahegelegenen Verbauung wird der
Larmpegel 55.0 dB bei freier Verbreitung betragen (geforderter Pegel von 50 dB wird
in einer Entfernung von 297m beim Abschnitt mit Mauer und 186 m bei anderen
Abschnitten mit Resonanz erreicht)

Weitere LarmschutzmalBnahmen miissen realisiert werden bei:

BASISVARIANTE: 11.9 dB bei einer Korrektur + 5 dB + 5 dB

VARIANTE , A 5.0 dB bei einer Korrektur + 5 dB + 5 dB

SCHLUSSFOLGERUNG:

Bei der Basisvariante muss eine Lirmschutzwand errichtet werden (bei km 8.0 —
8.5) mit einer Hohe von mindestens 2,5m. Bei Variante ,,A*“ muss eine
Liarmschutzwand errichtet werden (bei km 8.1 — 8.6) mit einer Hohe von 2.0 m.
Bei der baulichen Losung der ausgesuchten Trassen ist es notwendig, fiir diese
sensible Stelle eine akustische Studie durchzufiihren, die eine optimale Losung fiir
diese Larmschutzwand empfehlen wird. ?

C) Standort der Kreuzung mit der Strafie nach Naceratice( MUK Znojmo-Siid)
Entscheidend ist die Nachtzeit.

Bei der geringsten Entfernung zum verbauten Gebiet wird der Larmpegel 33,7 dB bei
freier Ausbreitung betragen. Der maximal zuldssige Larmpegel ist 50 dB

SCHLUSSFOLGERUNG:
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Die Wohnhéuser werden weder von tibermadfigem Larm von der Verlegung der
Stralle 1/38 noch der Rampe der Kreuzung betroffen sein, der wesentliche Einfluss
wird von der bestehenden Trasse der Strale kommen, die bereits jetzt die Larmquelle
ist. Die Verlagerung des Transitverkehrs wird zu einer Verbesserung der
Liarmsituation fithren.

D) Standort Chvalovice

Entscheidend ist die Nachtzeit.

Bei der geringsten Entfernung zum verbauten Gebiet wird der Larmpegel 38,3 dB bei
freier Ausbreitung betragen. Der maximal zuldssige Larmpegel ist 50 dB

SCHLUSSFOLGERUNG
Bei der niachstgelegenen Wohngegend werden die maximal zuldssigen Larmpegel
ohne Verwendung von Lirmschutzmafnahmen nicht erreicht werden.

ANMERKUNG 2:

Aufgrund des grofien Umfangs enthdlt nur die elektronische Fassung in Teil H der
., ANZEIGE “ im Format PDF fiir Adobe Acrobat Reader™ die Berechnungsprotokolle.

D.1.3. VERKEHRSUNFALLSRISIKO

Zu Verkehrsunfillen kommt es im Rahmen von Kollisionen von Fahrzeugen und beim
Aufeinandertreffen von Fahrzeugen mit FuBlgédngern. Die Errichtung der
SCHNELLSTRASSE 1/38 wird die Anzahl der Verkehrsunfille stark verringern:
- die Trasse fiir die FuBBgidnger wird vom Verkehr der Fahrzeuge vollstindig abgetrennt,
die FuBBgéngertrassen und Radtrassen kreuzen nicht auf der Ebene der Straf3e

- bei allen Varianten wird als Richtungstrennung eine vierspurige Fahrbahn geplant, um
das Aufeinanderprallen von (entgegenkommenden) Autos zu verringern

FuBlgdnger und Radfahrer konnen nur an Zubringerstralen mit dem motorisierten
Verkehr in Kontakt kommen.

D.1.4. EINSCHRANKUNGEN BEI DER KURZFRISTIGEN ERHOLUNG

Allgemein kann man sagen, dass der Hauptgrund fiir die Errichtung der
SCHNELLSTRASSE 1/38 die Verlagerung der Verkehrsbelastung aus jenen Gebieten
bringen soll, die der kurzfristigen Erholung der lokalen Bewohner an ihrem Wohnort in
sauberer, larmfreier und sicherer Umgebung dienen sollen.

Nur das Thayatal, das intensiv zur Erholung genutzt wird, wird durch ein neues

Briickenobjekt und durch die Trasse der Strafe stark belastet werden. Im gegenwértigen
Zustand ist es von Verkehr ginzlich unbertihrt.
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D.1.5. AUSWIRKUNGEN AUF OBERFLACHEN — UND GRUNDWASSER

Die Wasserverhéltnisse im Gebiet konnen durch eine Verdnderung der Verhéltnisse von
Abdampf, Einsickern und Abfluss beeinflusst werden. Stralen haben im Unterschied zu
biologisch aktiven Oberfldchen einen erhohten Oberfldchenabfluss. Das Gebiet wird
durch die Errichtung von verfestigten Flichen in einem Umfang von mind. 228 350 m*
(zwei neue Fahrspuren) stark entwéssert werden. Die neu verfestigten Flichen bilden in
diesem geplanten Verkehrssegment 22,8 ha.

Die Losung wird die Flutung der Thaya nicht betreffen und das Uberschwemmungsgebiet
nicht verringern. Die Retentionsfdhigkeit des Gebiets wird nicht gestort werden, ebenso
wenig wird die Durchflussgeschwindigkeit nicht beeintrachtigt. Die
Oberflachenwasserqualitét wird betroffen von folgendem:

- dauerhafte Verunreinigung durch normalen Stra3enverkehr

- Winterinstandhaltung (Salzstreuung), Schnee wird von der Stra3e in die Umgebung
geschaufelt werden

- Unfille von Stralenfahrzeugen

Die SchutzmafBnahmen des Baus miissen das Vordringen von fremdartigen Stoffen
in das Grundwasser und das Grundwasser verhindern.

In diesem Gebiet gibt es keine Quellen, die Grundwasser nutzen wiirden und daher
beeinflusst werden konnten.

Lokale Auswirkungen auf die hydrogeologischen Merkmale des Gebiets konnen durch
das Bohren der Stiitzen fiir die Briickenobjekte oder die Sdulen fiir die
HochstraBenbriicken ausgelost werden. Verdnderungen beim Grundwasserspiegel werden
allerdings nur lokal und reversibel sein.

D.1.6. AUSWIRKUNGEN AUF BODEN UND GESTEINSUMGEBUNG

Durch die Errichtung des Vorhabens wird es zur Einnahme von landwirtschaftlichem
Bodenfonds kommen (s. Kap. B.2.1. ,ANZEIGE®).

Das Vorhaben wird im extensiv urbanisierten Gebiet der Stadt Znojmo und in der
Umgebung der Gemeinde Chvalovice realisiert werden — das Risiko der
Bodenkontamination gegeniiber dem aktuellen Stand kann nur die h6here Intensitét des
Verkehrs hervorrufen. Die Schutzmafinahmen des Baus miissen ein Leck von
fremdartigen Stoffen in den Boden in der Umgebung der Trasse verhindern. Das grofite
Risiko ist mit der Errichtungsphase verbunden, wo es zum Leck von geféhrlichen Stoffen
in die Boden und die Gesteinsumgebung kommen kann.

Als MafBnahme gegen die Emission sind Isolations — und Schutzelemente aus Vegetation
geplant, die parallel zur Trasse verlaufen werden. Ziel der Maflnahme ist, dass die
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Aerosolstoffe und die gasformigen Stoffe in den Luftstrom in hoheren Luftschichten
gehoben werden.

Durch die Realisierung der Variante ,,A* kann es zur einer starken Verdnderung der
Topographie im betroffenen Gebiet kommen. In diesem Gebiet entsteht eine deutliche
Masse von Aufschiittungen des StraBenkorpers. Der Vorschlag von
Vegetationselementen hat das Ziel, die Fliche eines Teils des Flusstals mit dem Bergland
des Bergs von Naceratice optisch zu verbinden.

D.1.7. AUSWIRKUNGEN AUF FAUNA, FLORA UND OKOSYSTEME

In diesem Gebiet finden sich keine besonders geschiitzten Gebiete im Sinne des Gesetzes
Nr. 114/1992 der Slg. Der betroffene Teil im Aufbau des Gebietssystems dkologischer
Stabilitét ist der iiberregionale Biokorridor K 161. Im inkriminierten Abschnitt des
eingeschnittenen Tals wird der Biokorridor durch ein hohes Briickenobjekt gequert. Die
fehlenden Teile des regionalen Biokorridors werden im Bereich der Miihlen von Vrbovec
durch grofle rdumliche Parameter der Aufbauteile ersetzt werden.

Durch die Errichtung der STRASSE 1/38 kommt es nicht zur Zerstorung eines Standorts
geschiitzter Pflanzen — oder Tierarten. Jede Storung der Baumvegetation wird durch die
Anpflanzung in vorgeschriebenem Umfang ersetzt werden. Durch den Bau und die Lange
der anschlieBenden Revitalisierung des Gebiets kann man erwarten, dass sensible
Vogelarten und Amphibien das Biotop verlassen werden — in der Umgebung haben sie
allerdings ausreichend viele Unterschlupfmoglichkeiten und man kann davon ausgehen,
dass sie nach der Dauer der Rekonstruktion die alten Standorte wieder besetzen werden.

D.2. AUSMASS DER AUSWIRKUNGEN AUF DAS BETROFFENE
GEBIET UND DIE BEVOLKERUNG

Die Belastung der betroffenen Bewohner ist bei der UVP die wichtigste Angabe. Die
Trasse der STRASSE 1/38 ist so geplant, dass sie in groBtmdglichem Ausmal die
Bewohner der Stadt Znojmo vor den negativen Auswirkungen des Verkehrs schiitzt, der
nicht in die Stadt selbst fihrt, und ist daher als Umfahrung der Stadt Znojmo
konzipiert.

Die Problematik der Umfahrung muss allerdings die Fragen der Effektivitdt des Verkehrs
fiir die Stadt 16sen und kann nicht einen deutlichen ,,Abstecher in unbewohnte stadtnahe
Gebiete machen. Die Trasse ist daher ein Kompromiss zwischen der prinzipiellen
Verlagerung des Verkehrs von der Stadt weg und der Verwendung der neu errichteten
Trasse fiir die Erreichbarkeit der Stadt.

Aus diesem Grund beriihrt die geplante Trasse verbautes Gebiet am 6stlichen Rand von

Oblekovice, weiter in der Ndhe der Kreuzung der bestehenden 1/38 und I11/3978 (nach
Naceratice) und schlieBlich am westlichen Rand der Gemeinde Chvalovice.
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Die Priifung ausgesuchter negativer Auswirkungen des Verkehrs an diesen
Kontaktpunkten der Trasse mit verbautem Gebiet ist in Kap. D. 1.1.2. und D.1.2.2.
behandelt. Betroffen sind nur die beiden letzten Einfamilienhduser in Oblekovice-
Nesachleby am Ende der Straf3e, die in den Waldkomplex Palice in Richtung Katefinsky
dvur fiihrt.

D.3. ANGABEN UBER MOGLICHE NEGATIVE
GRENZUBERSCHREITENDE UMWELTAUSWIRKUNGEN

Die StraBe 1/38 geht am Grenziibergang Znojmo-Hat¢ auf dsterreichisches Gebiet liber.
Auf der osterreichischen Seite schlief3t sie an den Bau STOCKERAU unter dem
Bezeichnung A22 und B304 - HOLLABRUNN-STAATSGRENZE BEI
KLEINHAUGSDOREF an.

Dieser Bau wurde durch das Gesetz der Republik Osterreich Nr. 182 vom 19.8 1999
BUNDESGESETZANDERUNG DES BUNDESSTRASSENGESETZES 1971 (NR: GP
XX RV 1969 AB 2060 S.181. BR: AB 6059 S.657) genehmigt.

Der Bau A22, B304 als an die 1/38 anschlieBend ist in der Beilage Nr. 3
BUNDESSTRASSEN unter Punkt Nr. B303 klassifiziert.

Durch die Genehmigung des Baus durch ein Gesetz der Republik Osterreich sind alle
Voraussetzungen fiir eine UVP des Baus auf osterreichischem Staatsgebiet erfiillt.

D.4. MASSNAHMEN ZUR BESEITIGUNG UND ZUR
KOMPENSATION DER AUSWIRKUNGEN

LUFT

Keinerlei technischen MaBBnahmen kdnnen die Verschmutzung von freier Luft verhindern.
Die MaBBnahmen miissen an der Quelle ergriffen werden — den Motorfahrzeugen.

WASSER, BODEN, GESTEINSUMFELD
(a) wihrend der Bauarbeiten
- Die Flachen der Bauhofe miissen auerhalb PHO I und PHO II innen liegen
- die Areale der Bauhofe miissen gegen das Ausschwemmen von gefahrlichen
Stoffen durch sturzartige Niederschlage gesichert sein
- es muss das Verbot, Stoffe in Fliisse und Bdden abzuleiten, konsequent
eingehalten werden
- innerhalb eines PHO kdnnen nur Baumaschinen in einwandfreiem technischen
Zustand verwendet werden. Fiir die Hydraulik -, Brennstoff -, und
Schmiersysteme werden biologisch abbaubare Mittel verwendet werden.
- Stiitzpfeiler werden gebohrt errichtet, mit einer eingeschrankten Notwendigkeit in
das Ufer der Thaya einzugreifen
- Das Aufsetzen der Briicke auf die Stiitzen wird auf ein Minimum beschrénkt und
zur Zeit minimaler Durchfliisse durchgefiihrt werden
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- wihrend der Montage der Briicke werden Wénde angebracht werden
- wihrend der Arbeiten im PHO werden Eingreifmaterialien zur sofortigen
Verwendung bei einem Unfall zur Verfligung stehen

(b) im Betrieb
- alle StraBen miissen ein perfektes Gefille zur Kanalisation haben
- die Dichtheit des Kanalnetzes muss vor der Kollaudierung des Baus iiberpriift
werden

FLORA, FAUNA, NATURLICHE UMGEBUNG UND LANDSCHAFT

- die Schliagerung des Uferbewuchses muss auf die geringst mogliche Menge
beschrankt werden und das auBBerhalb der Vegetationsperiode und auflerhalb der
Nistzeit der Vogel

- wihrend des Baus wird der Schutz von ausgesuchten Holzern und Bewuchs
gesichert werden

- Teil des Baus wird der Ausbau des iiberregionalen Biokorridors K 161 sein

- es wird die Durchgéngigkeit der Fulwege im Waldmassiv Palice und um den
Fluss Thaya gesichert werden

- im Zusammenhang mit der Trasse wird die Bedeutung der Aufbauelemente der
Vegetationssysteme an Bedeutung gewinnen; die Abdeckung der Konstruktion
mit vegetativen Elemente ist eine Grundforderung an die dsthetische und
urbanistische Eingliederung des Baus in die stddtische Umgebung

LARM

- wihrend der Bauzeit kommt es zu lokalen Uberschreitungen der Lirmgrenzwerte
bei Tag und bei Nacht. Da es sich um einen voriibergehenden Zustand handelt,
wird man um die Erteilung einer Ausnahme von den Larmgrenzwerten wihrend
der Bauzeit ansuchen miissen

- zur Einschrinkung des Larms im Betrieb werden Larmschutzwinde geplant

- bei den Liarmschutzmafinahmen werden vor allem ,,schluckende® Materialien mit
einem Faktor von mindestens 0=0,5 verwendet. Nur an urbanistisch stark
exponierten Stellen (MUK) kann man reflektierendes Material zulassen

VIBRATION
- Briickenobjekte und Hochbriickenstiitzen werden vertieft fundamentiert, damit
eine Einschriankung der Vibrationsiibertragung durch den Felsuntergrund
verhindert wird
- die Investitionskosten miissen einen Schadenersatz fiir Vibrationsschéden an den
umliegenden Objekten einkalkulieren

ABFALLE
- Stoffe der Kategorie ,,N*“ miissen gemil3 geltenden Vorschriften deponiert werden
- erzeugte Abfille miissen getrennt werden
- Abfille aus Demolitionen miissen rezykliert und bei der Errichtung verwendet
werden
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ARCHAOLOGIE
- der Umfang des betroffenen Gebiets wird in der
,DOKUMENTATION* festgelegt werden; im Verlauf der Vorbereitung werden
eventuelle archidologische Rettungsgrabungen eingeplant werden

ANDERE MASSNAHMEN
- falls es zur Beschadigung von 6ffentlichem oder privaten Eigentum kommen
sollte, wird das betroffene Eigentum nach einer Ubereinkunft mit dem
Eigentiimer in den urspriinglichen Zustand auf Kosten des Bauinvestors
zuriickgefiihrt werden, oder der Schaden wird finanziell abgegolten werden

D.5. KENNTNISMANGEL, UNSICHERHEITEN

Zu den grundlegenden Unsicherheiten, die sich auf die UVP auswirken, gehort die
unzureichende Genauigkeit der klimatischen Faktoren und Grof3en. Dabei haben diese
einen wesentlichen Einfluss auf die Luftqualitit und konnen prognostizierte Ergebnisse
verzerren. Direkt im betroffenen Gebiet ist keine hydrometeorologische Station oder
Aufzeichnung vorhanden, die die Windgeschwindigkeit und Haufigkeit kontinuierlich
messen wiirde. Die ndchst gelegene Station ist in Kuchatovice. Die Hiange der Berge
Palice und Naceratice (zusammen mit den Inversionsprozessen im Tal des Flusses Thaya)
konnen allerdings verwendbare Daten aus Kuchatovice verzerrt werden. Die Schitzungen
zu Windrosen fiir die einzelnen Stabilititsklassen werden in der

,DOKUMENTATION* mathematisch angendhert, statistisch interpretiert und in den
realen Raum des betroffenen Gebiets interpoliert werden miissen.

Eine weitere oft diskutierte Frage ist die nach dem Anteil der Umweltsituation an der
Haufigkeit einiger Zivilisationskrankheiten. Diese Problematik wird zwar nicht
unterbewertet, doch existiert kein Beweis oder keine Dateninterpretation in bezug auf die
Bevolkerung oder eine ausgesuchte Bevdlkerungsgruppe.

Gewisse Widerspriiche treten bei der Auswertung der Verbreitung von Schadstoffen im
Raum auf. Die Hygienevorschriften setzen zwar die maximal zuldssigen
Stoffkonzentrationen fest, aber fiir z.B. NOy ist kein verbindlicher Algorithmus fiir die
Modellierung der Schadstoffstreuung festgelegt. Daher kommt es dazu, dass
verschiedene Methoden unterschiedliche Ergebnisse erbringen, obwohl Suttons
mathematische Gleichung fiir die Berechnung der Emissionen von allen gleich verwendet
wird.
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ART DES VARIANTENVERGLEICHS
Der Vergleich der Variante Z (Basisvariante) mit ,,A* (alternative) lasst die folgenden
Schliisse zu:

- am Standort Oblekovice iiberschreitet die BASISVARIANTE in der kritischen
Nachtzeit den Grenzwert um 11,9 dB (bei Korrektur +5dB). Geplante Hohe der
Larmschutzwand = 2,5m

- am Standort Oblekovice iiberschreitet die VARIANTE ,,A* (am Ful3e des Berges
von Naceratice) in der kritischen Nachtzeit den Grenzwert um 5.0 dB (bei
Korrektur +5dB). Die geplante Hohe der Larmschutzwand = 2m

- an den iibrigen liberpriiften Standorten (Kreuzung Naceratice bei km 5,6;
Chvalovice bei km 2,3) werden die Larmgrenzwerte nicht {iberschritten. An der
Kreuzung bei km 5,6 werden die stirksten hygienischen Probleme durch den
jetzigen Verkehr auf der 1/38 hervorgerufen — durch die Umfahrung wird sich die
Situation verbessern.

Der Vergleich der modellierten Emissionen aus dem Verkehr (NOy —Konzentrationen)
fiihrt zu folgenden Schlussfolgerungen:

- Am Standort Oblekovice wird in der BASISVARIANTE die maximal zuldssige
kurzfristige (halbstiindige) Konzentration in 3,9 % der Zeit des Jahres
iiberschritten (Grenzwert ist 5 % der Zeit des Jahres). Die Jahreskonzentrationen
iiberschreiten den Grenzwert nicht.

- am Standort Oblekovice werden bei VARIANTE ,,A* die Grenzwerte weder bei
den kurzfristigen noch den Jahreskonzentrationen {iberschritten

- an den iibrigen liberpriiften Standorten (Kreuzung Naceratice bei km 5,6;
Chvalovice bei km 2,3) werden die Emissionsgrenzwerte nicht {iberschritten. An
der Kreuzung bei km 5,6 werden die stirksten hygienischen Probleme durch den
jetzigen Verkehr auf der 1/38 hervorgerufen — durch die Umfahrung wird sich die
Situation verbessern.

Unter dem Aspekt der Entnahme von landwirtschaftlichen Boden und der Flachen, die
die Funktion Wald erfiillen, scheint die Variante ,,A* ganz geringfiigig besser zu sein.
Der Unterschied bei landwirtschaftlicher Flache liegt bei 0,02; bei Wald etwas hoher:
0,39 ha. Ebenso ist das Ausmal} der Einnahme von besonders geschiitzten Flachen bei der
Variante ,,A* etwas besser — der Unterschied betrdgt 0,7 ha zugunsten Variante ,,A*.

LOKALISIERUNG DER AUSWIRKUNGEN

Bei der Belastung der Bevolkerung unterscheiden sich die Varianten nicht sehr stark.
Punkt A ist stets mit Punkt B durch maximale Schonung der Landschaftselemente
verbunden. Die Variante ,,A“ hat etwas giinstigere hygienische Parameter. Ebensowenig
kommt es bei ihrer Realisierung nicht zur Demolierung von Gebéduden in Oblekovice.
Die Varianten konnen sich allerdings bei der Dauer der Errichtung und dem Ausmaf der
Absperrungen unterscheiden.
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AUSWIRKUNGEN AUF FAUNA, FLORA UND OKOSYSTEME
Den Verlauf parallel zum NRBK (iiberregionaler Biokorridor) 161 haben beide Varianten
gemeinsam, auch queren beide Varianten die lokalen Elemente auf dieselbe Art.

AUSWIRKUNGEN AUF DIE LANDSCHAFT
Die Variante ,,Z* (Basisvariante) fiihrt zu einer groBeren Beeintrdchtigung des geplanten
Naturreservats ,,Naceraticer Berg*.
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Die Realisierung der geplanten Trasse der Verlegung der Strafle /38 fiihrt zu
unwiderrufbaren und dauerhaften Veriinderungen in den natiirlichen Okosystemen.
Aullerdem nimmt sie groBe Flachen qualitativ hochwertigen Bodens ein. Dennoch
empfehle ich die Durchfiihrung, da die Umfahrung der Stadt Znojmo und der
Gemeinde Chvalovice grofiere Schiden an der Umwelt und der Gesundheit der
Bewohner verhindert, die durch den Verkehr im zentralen Teil der Stadt Znojmo
und die Durchfahrt des Transitverkehrs durch die Gemeinde Chvalovice verursacht
werden. Das geplante Vorhaben eliminiert mit dieser Losung diese Schiden.

Zur stirksten Storung der natiirlichen Elemente der Landschaft kommt es bei km 8,7 bis
9,4 im Waldkomplex Palice (Regionales Biozentrum RBC 37). Die Kompensation dieser
Schédden wird durch die Verlegung und Vergroferung der Waldachse des iiberregionalen
Biokorridors K161 in den Katastergebieten von Oblekovice, Naceratice, Louka und
Vrbovec realisiert. Die Querung mit der Trasse /38 wird im Plan in die
Terraindepression westlich von den Vrbovecer Kellern verlegt werden und als
Hochbriicke (Durchgang) mit einer Lange von 375 m und einer lichten Hohe von 15 m
(bei Kilometer 4,42) durchgefiihrt werden.

Die Verlegung des NRBK bedeutet eine Erh6hung des Umfangs an
Vegetationselementen in landwirtschaftlicher Landschaft um ca. 7 ha gegeniiber dem
urspriinglichen Plan der Stadt Znojmo.

Eine Bedingung fiir die Realisierung des Vorhabens ist die Errichtung von
SchutzmaBnahmen an Kontaktstellen der Trasse mit Wohnhiusern. Uber die iibliche
technologische Disziplin und alle allgemein verbindlichen Vorschriften fiir die
Manipulation mit fremdartigen Stoffen in der Natur hinausgehend, handelt es sich vor
allem um folgendes:

- Errichtung der iiberregionalen Biokorridors K 161 in der Trasse entsprechend den
Schlussfolgerungen der ,, DOKUMENTATION*

- Sicherstellung der Durchgéngigkeit des Gebiets im Waldmassiv Palice und im
Flusstal der Thaya

- an Kontaktstellen der Trasse mit Wohnhdusern werden Schutzmafinahmen
entsprechend den Schlussfolgerungen der ,, DOKUMENTATION* realisiert
werden

- im Gebiet werden fiir den Bedarf der ,, DOKUMENTATION* geologische,
archdologische und 6kologische Untersuchungen in einem Umfang durchgefiihrt
und ausgewertet, wie durch diese ,,ANZEIGE* bestimmt

- im Falle einer Gefahrdung oder Beschidigung 6ffentlichen oder privaten
Eigentums wird im Rahmen der ,, DOKUMENTATION* ein Vorschlag fiir ein
Ersatzobjekt ausgearbeitet werden

in Brno, 29.9.2002 Ing. Petr Kucera, Ph.D
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Abschnitt: Znojmo-Umfahrung, Bau II —
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Berechtigung: MZP CR ¢.j. 21463/3047/OPVZP/00

Stufe der Dokumentation: ANZEIGE fiir die UVP von Bauten,

Tatigkeiten oder Technologien gemil3 §6,
Gesetz Nr. 100/2001 Slg.

Gegenstand der ,,ANZEIGE® ist der Bau der Verlegung der STRASSE Klasse I Nr. 38 im
Abschnitt Znojmo — Hat€, Zollamt. Der Abschnitt in der Stadt Znojmo wird als
,UMFAHRUNG — Bau IIL.“ bezeichnet; er beginnt mit der niveau-ungleichen Kreuzung
I/38 mit I/53 an der linken Uferseite der Thaya (AusfahrtstraBe Znojmo-Brno) und endet
an der niveau-ungleichen Kreuzung Znojmo-Siid im Katastergebiet Louky. Aullerhalb
der Verwaltungsgrenze der Stadt Znojmo verlduft die Verlegung tiber das Katastergebiet
der Gemeinde Chvalovice bis zur Staatsgrenze der CR.

Der Zielzustand im Jahr 2020 wird am siidlichen Teil der Strafle 1/38 eine Profilintensitét
des Verkehrs von 9796 Fahrzeuge/24h aufweisen (24 % stehen in Verbindung mit dem
Transitverkehr; 76 % Quell- oder Zielbezug zur Stadt Znojmo). Am nordlichen Teil der
Strale 1/38 erreichte die prognostizierte Intensitét 8238 Fahrzeuge/24h. Der
Transitverkehr ist hier mit 25 % vertreten und der Quell- oder Zielbezug zur Stadt
Znojmo mit 75%. Die Spitzenwerte bei der Verkehrsintensitdt auf den am starksten
belasteten Segmente des ,, VORHABENS* erreichen Werte von 19 660 Fahrzeuge/24h.

Die Realisierung der geplanten Trasse der Verlegung der Stralle 1/38 fiihrt zu
unwiderrufbaren und dauerhaften Veriinderungen in den natiirlichen Okosystemen.
AuBerdem nimmt sie gro3e Flichen qualitativ hochwertigen Bodens ein. Dennoch
empfehle ich die Durchfiihrung, da die Umfahrung der Stadt Znojmo und der Gemeinde
Chvalovice groBere Schiden an der Umwelt und der Gesundheit der Bewohner
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verhindert, die durch den Verkehr im zentralen Teil der Stadt Znojmo und die Durchfahrt
des Transitverkehrs durch die Gemeinde Chvalovice verursacht werden. Das geplante
Vorhaben eliminiert mit dieser Losung diese Schéden.

Zur stirksten Storung der natiirlichen Elemente der Landschaft kommt es bei km 8,7 bis
9,4 im Waldkomplex Palice (Regionales Biozentrum RBC 37). Die Kompensation dieser
Schéden wird durch die Verlegung und Vergroferung der Waldachse des iiberregionalen
Biokorridors K161 in den Katastergebieten von Oblekovice, Naceratice, Louka und
Vrbovec realisiert. Die Querung mit der Trasse /38 wird im Plan in die
Terraindepression westlich von den Kellern in Vrbovec verlegt werden und als
Hochbriicke (Durchgang) mit einer Lange von 375 m und einer lichten Hohe von 15 m
(bei Kilometer 4,42) durchgefiihrt werden. Die Verlegung des NRBK bedeutet eine
Erhohung des Umfangs an Vegetationselementen in landwirtschaftlicher Landschaft um
ca. 7 ha gegeniiber dem urspriinglichen Plan der Stadt Znojmo.

Eine Bedingung fiir die Realisierung des Vorhabens ist Einhaltung der technologischen
Disziplin, aller verbindlichen Vorschriften fiir die Manipulation mit fremdartigen Stoffen
in der Umgebung, und weiter die Errichtung von genau spezifizierten SchutzmaBBnahmen
an Kontaktstellen der Trasse mit verbautem Gebiet.

In Brno, 14.11.2002

Ing. Petr Kucera, PhD.
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