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Ergebnisse von Vergleichsmessungen der Schallimmission durch StraBenverkehr / - Betrieb /

ZUSAMMENFASSUNG

Im September 1994 wurde die Arbeitsgruppe ,Schalltechnische Messungen® des Arbeits-
kreises ,Qualitatssicherung von UmweltmeBdaten” im Umweltbundesamt gegrindet. In
dieser Arbeitsgruppe erarbeiteten die Vertreter der schalltechnischen Prufstellen der
Landesregierungen und Magistrate mehrerer Landeshauptstadte die Grundlagen fur ein
Qualitatssicherungs-Handbuch und Verfahrensbeschreibungen fiir die verschiedenen
Messungen.

Als eine der wichtigsten Aufgaben wurde die Bestimmung der MeBunsicherheit angesehen,
da diese KenngréBe in Prifberichten gemaB EN 45001 anzugeben ist. Zur Ermittlung der
MeBunsicherheiten wurden neben bauakustischen Vergleichsmessungen auch zwei
Vergleichsmessungen der Schallimmission organisiert, an denen jeweils 10 Prifstellen
teilnahmen:

- Schallimmission durch den StraBenverkehr
- Schallimmission durch eine im Freien arbeitende Betriebsanlage vor einem Wohnhaus in
rd. 125 m Abstand.

Fur die Messung der Schallimmission durch den StraBenverkehr flihrte jede der teil-
nehmenden Prifstellen jeweils 5 komplette, unabhangige Messungen durch. Gleichzeitig
wurde die Anzahl der vorbeifahrenden Kraftfahrzeuge gezahit und das Ergebnis auf eine
vorgegebene Verkehrsstarke umgerechnet. Aus den Ergebnissen wurde gemaf 1SO 5725
die Wiederholgrenze und die Vergleichsgrenze R errechnet. Sie ergab sich zu 2,1 dB. Dies
ist der Betrag, unter dem der Absolutwert der Differenz zwischen zwei einzelnen, unter
Vergleichsbedingungen gewonnenen, Prifergebnissen mit einer Wabhrscheinlichkeit von
95 % erwartet werden kann. Wird von einer Prifstelle nur eine Messung mit dem Ergebnis L
durchgefiihrt, so ist der Vertrauensbereich (Wahrscheinlichkeit von 95 %) fir den wahren
Wert L im Bereich

R
MeBwert L + QZ d.h. MeBwert L + 1,48 d.h. L-1,5<L <L+ 1,5 (gerundet)

Die Differenz der Ergebnisse, die von zwei Prifstellen fur die gleiche Situation erzielt
werden, wird im Durchschnitt nicht haufiger als einmal in 20 Fallen von dem Wert fir R= 2,1
abweichen.

Die ermittelten Werte flr den Vertrauensbereich kénnen in MeBberichten Uber den Schall-
pegel von StraBenverkehrsldrm angegeben werden, soferne die Entfernung zur StraBBe so
gering ist, daf kein EinfluB durch die Wetterbedingungen gegeben ist.
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Die Messungen der Schallimmission durch den Betrieb sollten auch Angaben Uber den
EinfluB der meteorologischen Bedingungen auf die Schallausbreitung und damit auf die
Schallimmission liefern. Diese Messungen wurden von jedem Teilnehmer nur einmal
durchgefiihrt, eine Auswertung nach ISO 5725 ist damit nicht mdglich.

Die Messungen ergaben, daB die Ergebnisse aller Teilnehmer fir den A-bewerteten
aquivalenten Dauerschallpegel im Bereich + 1,5 dB liegen. Um die meteorologischen
Bedingungen an der MeBstelle beschreiben, und deren EinfluB auf die Schallausbreitung
und damit die Schallimmission erfassen zu kénnen, wurden fir den Mefzeitraum Dauer-
meBstellen eingerichtet. An diesen wurden 3 Monate lang kontinuierlich Windgeschwindig-
keit und -richtung, Temperatur und relative Feuchtigkeit und Immissionsschallpegel
gemessen. Daraus konnte der EinfluB von Windrichtung und -geschwindigkeit auf den
Schallpegel (bei gréBerer Entfernung des Immissionspunktes von der Schallquelle) ausge-
wertet werden. Es ergab sich fur den erfaBten Bereich des Windvektors (Windge-
schwindigkeit in Richtung der Schallausbreitung Schallquelle - Immissionsort) von - 1,5 bis +
3 m/s eine Schallpegelzunahme von 3 dB.
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1.  Einleitung

Im Rahmen der Arbeiten der Arbeitsgruppe ,Schalltechnische Messungen® des Arbeitskreises
,Qualitatssicherung von UmweltmeBdaten® im Umweltbundesamt wurden Vergleichs-
messungen zur Schallimmission durchgefiihrt. Dabei wurden zwei unterschiedliche MefBauf-
gaben vorgesehen:

- Die Messung der Schallimmission durch den StraBenverkehr vor der Fassade eines
Gebaudes an einer stark befahrenen StraBe mit Umrechnung auf eine festgelegte
Verkehrsstarke.

- Die Messung der Schallimmission, die durch eine im Freien arbeitende Betriebsanlage vor
einem Wohnhaus in einem Abstand von (iber 100 m verursacht wird. Die Messungen soli-
ten auch zeigen, wieweit die unterschiedlichen meteorologischen Bedingungen die Schali-
immission beeinflussen.

2.  Messung der Schallimmission durch StraBenverkehr

An den Vergleichsmessungen nahmen teil (alphabetische Reihenfolge):

Amt der Burgenléndischen Landesregierung
Amt der Karntner Landesregierung

Amt der Oberdsterreichischen Landesregierung
Amt der Salzburger Landesregierung

Amt der Steiermarkischen Landesregierung
Amt der Tiroler Landesregierung

Amt der Vorarlberger Landesregierung
Magistrat Graz

Magistrat Linz

Magistrat Wien

An der MeBstelle Spittelauer Lande 5, 1. Obergeschof3, Zimmer 115, wurde der vor dem
Gebaude gegebene dquivalente Dauerschallpegel gemessen.

Es sollten jeweils 5 Messungen mit je 30 Minuten Dauer durchgefuhrt werden. Um die
Ergebnisse vergleichbar zu machen, wurden die Kraftfahrzeuge wéhrend der Messungen
gezahit und das Ergebnis auf 1000 KFZ/h mit 10% LKW-Anteil umgerechnet. Die Umrechnung
erfolgte nach der derzeit giiltigen Dienstanweisung des Bundesministeriums fur wirtschaftliche
Angelegenheiten’.

In nachfolgender Tabelle sind die Ergebnisse zusammengestelit.

! Dienstanweisung betreffend Larmschutz an BundesstraBen, Stand Mérz 1983. Bundesministerium fiir Bauten und
Technik, Zi. 920.080/2-111/14-83.
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A-bewerteter aquivalenter Dauerschallpegel
Teilnehmer | Datum der MeBgerat dB
Messung EinzeimeBwerte arithm.
Mittelwert
1 8.2.95 B.u.K. 2236 70,1 70,4 69,1 69,87 —» 70
2 27.9.95 B.u.K. 4426 (70,6 70,1 70,4 70,4 70,1| 70,32 —» 70
3 24.4.95 B u.kK.2231 |70,3 70,4 70,5 70,7 70,4 | 70,46 — 70
4 1.3.95 NOR 110 |69,6 69,5 69,5 69,4 69,4 | 69,48 — 69
5 22.3.95 NOR 110 71,3 70,9 71,0 71,07 - 71
6 7.2.95 B.uK.4426 (71,1 71,1 71,2 71,1 71,2 71,14 - 71
7 ?ﬁ;gg B.u.K. 2236 |69,9 70,3029,659;0,3 7011 7003 - 70
8 30.8.95 B.u.K. 2231 71,6 71,1 71,8 71,50 — 72
9 3.4.95 B.u.K.2231 |70,3 69,6 69,4 68,8 69,5 69,52 = 70
10%) 13.11.95 NOR 110 |71.5 70,9 70,7 70,7 71,4 71.04 — 71

*) 5 Messungen von jeweils 10 Minuten Dauer

Mit der Teilnehmerzahl von 10 und der Zahl von jeweils 5 (3) Einzelmessungen je Teilnehmer
konnte eine Auswertung der MeBergebnisse nach ISO 5725 ,Precision of test methods -
Determination of repeatability and reproducibility for a standard test method by inter-laboratory
tests” durchgefiihrt werden. Aus der Auswertung ergibt sich fur

die Wiederholgrenze (repeatability) r = 0,91 (0,89)
die Vergleichsgrenze (reproducibility) R = 2,1 (2,1)

Die Klammerwerte gelten fiir die Auswertung ohne die Messungen des Teilnehmers 10 mit nur
10-Minuten-Messungen statt 30-Minuten-Messungen.

Damit ergibt sich die Aussage:

Wird von einer Prifstelle nur eine Messung mit dem Ergebnis L durchgefihrt, ist der
Vertrauensbereich fir den wahren Wert L (z.B. ein Grenzwert)

L-15<L<L+15

Die Differenz der Ergebnisse, die von zwei Prifstellen fur die gleiche Situation erzielt werden,
wird im Durchschnitt nicht haufiger als einmal in 20 Fallen von dem Wert fir R= 2,1
abweichen.

Die ermittelten Werte fiir den Vertrauensbereich kénnen in MeBberichten ber den Schallpegel
von StraBenverkehrsliarm angegeben werden, soferne die Entfernung zur StraBe so gering ist,
daB kein EinfluB durch die Wetterbedingungen gegeben ist.

Beilage 1 zeigt die Verteilung der 10 Mittelwerte. Um etwaige Einflisse auf die MeBwerte zu
erkennen, sind dazu auch kennzeichnende Angaben Uber die tatséchliche Verkehrsmenge
wahrend der Messungen und die Wetterbedingungen angefiihrt und weiters auch die MeBwerte.
far LA,gs und LA'01 .
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Vergleichende Messungen Uber den EinfluB der Mikrophonposition wurden von 2 Teilnehmern
mit folgendem Ergebnis durchgeflhrt:

a) 30 cm vor dem offenen Fenster waren die Schallpegel Laeq um 0,7 dB und 0,9 dB geringer
als 50 cm vor dem offenen Fenster (Teilnehmer 3).

b) in der Ebene des offenen Fensters waren die Schallpegel um 1,8 dB geringer als 50 cm vor
dem offenen Fenster (Teilnehmer 5).

Andererseits zeigt sich, daB der Schallpege! bei Messung in 1,5 m Abstand vor dem offenen
Fenster (Teilnehmer 6) sich nicht signifikant von den Ergebnissen in 0,5 m Abstand unter-
scheidet.

Der Vergleich der MeRergebnisse aus den 10 Minuten-Intervallen mit den Ergebnissen der 30
Minuten-Intervalle zeigt, daB bei einer so hohen KFZ-Menge auch eine Messung mit 10
Minuten Dauer Ergebnisse liefert, die voneinander keine gré3ere Abweichung zeigen, als die
30 Minuten-Ergebnisse und auch absolut mit den Ergebnissen der 30 Minuten-Messungen
{ibereinstimmen. Auch in der 10 Minuten-MeBdauer betrug die KFZ-Zahl jeweils Gber 200 und
war damit ausreichend.

3. Schallimmission durch einen Betrieb

An den Vergleichsmessungen der Schallimmission, die durch eine im Freien arbeitende
Betriebsanlage vor einem Wohnhaus verursacht wird, nahmen teil (alphabetische Reihenfolge):
Amt der Burgenlandischen Landesregierung

Amt der Karntner Landesregierung

Amt der Oberdsterreichischen Landesregierung

Amt der Salzburger Landesregierung

Amt der Steiermérkischen Landesregierung

Amt der Tiroler Landesregierung

Amt der Vorarlberger Landesregierung

Magistrat Graz |

Magistrat Linz

Magistrat Wien.

Die Messungen wurden in der Zeit von Ende Juli bis Anfang Oktober 1995 durchgefihrt.

3.1 Betriebsanlage und Immissionsort

Die Messungen sollten die Schallimmission beschreiben, die durch den Betrieb einer vor einer
Steinbruch-“Riickwand” arbeitenden Asphaltmischanlage und dem damit verbundenen KFZ-
Betrieb vor einem in rd. 125 m Abstand liegenden Wohnhaus im landlichen Gebiet verursacht
wird. Die Lage der Anlage mit der vorbeifihrenden StraBe und des Wohnhauses ist in
Beilage 2a im MaBstab 1:1000 dargestellt. Zwischen der Anlage und dem Wohnhaus ist freie
Schallausbreitung Gber einen Bachlauf und mit Wald bestandenes und landwirtschaftlich
genutztes Gelande gegeben. Das Wohnhaus liegt auf einer Higelkuppe héher als die Sohle
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des Betriebsareals. Im Plan 1:20000 in Beilage 2b ist aus den Hohenschichtlinien abzulesen,
daB das Wohnhaus etwa 30 m tiber dem Niveau, auf dem die Anlage steht, liegt.

Die Mischanlage besteht aus den Aufgabebunkern fir die einzelnen Kiesfraktionen mit den
zugehdrigen Dosiereinrichtungen, der Trockentrommel, dem Hebezeug, dem Schwingsieb mit
Mischturm, Verwiegung und Mischer sowie den Verladesilos. Die vorwiegenden Schallquellen
an der Anlage sind der Materialdurchsatz, Brenner, Mischer, Pumpen, Kompressoren und
Lufter mit praktisch gleichbleibendem Dauerbetrieb, zusétzlich der Materialzu- und Abtransport
mit Entlade- und Ladevorgéngen, der KFZ- und Radladerbetrieb. Wahrend der Monate August
bis Oktober trat allmahlich ein Lagerschaden an dem Schwingsieb auf, das damit zu einer
immer deutlicher vorherrschenden Schallquelle wurde, wéhrend es am Beginn der MeBreihe
keine auffallige Schallemission verursachte.

Sowohl die Betriebsanlage als auch der fir die Messungen vorgesehene Immissionsort in
Oberdsterreich wurden im Rahmen der 6. Sitzung der Arbeitsgruppe am 6. April 1995 be-
sichtigt. Das auf Grund der Besichtigung und anschlie3enden Diskussion in der Arbeitsgruppe
ausgearbeitete MeBprogramm ist in der Beilage 3 wiedergegeben.

Der Immissionspunkt wurde 1,5 m Gber Boden an einer Béschungskante im Abstand von rd.
7 m vor dem eingeschoBigen Gebaude festgelegt. ~

3.2 Durchfiihrung der Messungen und Ergebnisse

Um die meteorologischen Bedingungen an der MefBstelle zu beschreiben und moglichst deren
EinfluB auf die Schallausbreitung und damit die Schallimmission zu erfassen, wurden vom Amt
der 0.0. Landesregierung DauermeBstellen fiir die Zeit vom Juli bis Oktober 1995 eingerichtet:

Messung

e des A-bewerteten Schallpegels und Auswertung von &quivalentem Dauerschallpegel Lacq,
Basispegel Lags und Spitzenpegel La oy in halbstindigen Zeitabschnitten

- zur Kennzeichnung der Schallemission neben der Betriebsanlage rd. 5-6 m uber Boden und
- zur Kennzeichnung der Schallimmission rd. 7 m vor dem Wohnhaus, rd. 3 m iber Boden

« der meteorologischen Daten: Windrichtung, Windgeschwindigkeit, Béen, Temperatur, relative
Feuchte in halbstiindigen Zeitabschnitten neben dem Wohnhaus in rd. 10 m ber Boden (rd.
2-3 m Uber dem Wohnhaus) mit Datenverarbeitung nach ONORM M 9490.

Die Daten wurden auf Disketten fiir die weitere Auswertung zur Verfliigung gesteiit.

Die Messungen der teilnehmenden Prifstellen erfolgten in der Zeit vom 26. Juli bis 5. Oktober
1995; anschlieBend wurden Priifberichte dariber ausgearbeitet. Aus diesen sind die wesent-
lichen Angaben zu den MeBgeréten und MeBverfahren, meteorologischen Gegebenheiten und
die schalltechnischen MeBergebnisse - Einzelergebnisse und Gesamtergebnis - in der nach-
folgenden Tabelle zusammengestellt. Die Anordnung erfolgte in der Reihenfolge des MeB3-
datums.
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Der unmittelbare Vergleich der MeBergebnisse ist wegen der im Laufe der Zeit zunehmenden
Schallemission des Schwingsiebes schwierig. Da aber von den meisten der Teilnehmer -
sobald die Emission des Schwingsiebs deutlich hervortrat - eine Trennung in Betriebszeiten
,mit Sieb“ und ,ohne Sieb* erfolgte, kann ein Vergleich der MeBergebnisse ,ohne Sieb® bzw.
_Sieb nicht auffallig® durchgefiihrt werden. Die Ergebnisse sind dazu in der nachfolgenden
Tabelle zusammengestelit.

Datum | Windvektor* A-bewerteter aquivalenter Dauerschallpegel (dB)
m/s ohne Sieb mit Sieb Ublicher Betrieb,
Nennbetrieb

26.7.95 | - (0,17-0,56) 55 55 (Sieb nicht auffallig) 55

7.8.95 |+(0,41-0,73) 56,7 (Sieb nicht auffallig) 57

5.9.95 |-(0,28-0,01) 54 59 54 (ohne Sieb)

7.9.95 |- (0,28-0,50) 59,6 (keine Angabe Uber 59,6
Betrieb)

12.9.95 | - (0,40-0,95) 59,4 (keine Angabe Uber 59,4
Betrieb)

25.9.95 | - (0,0-0,58) 54 60,4

25.9.95 | +(0,58-0,67) 55,2 59,7 57,4 (zufélliger Siebanteil

von 36 %)

26.9.95 | +(0,64-1,5) 55,1 61,0 60

4.10.95 |- (0,08-0,01) 53,4 61,0

5.10.95 | -0,24 - +0,02 56 62

*) Windvektor geméaR Registrierung an der Meteorologie-MeBstation am Beginn und Ende der MeBzeit

Die 7 MeBergebnisse fiir den Betrieb ,ohne Sieb“ stimmen mit einem Bereich von 53,4 bis
56 dB und einem Mittelwert von 54,7 dB und damit Streubereich + 1,3 dB und -1,4 dB sehr gut
{iberein. Die 5 MeBergebnisse ,mit Sieb“ stimmen mit 59,7 bis 62 dB, Mittelwert 60,8 dB mit
Streubereich -1,1 und +1,2 dB ebenfalls gut (iberein. Auch die zwei weiteren MeBwerte, bei
welchen das Sieb nicht explizit erwahnt ist, aber jedenfalls in Betrieb war, stimmen damit Gber-
ein. Allerdings herrschte bei allen Messungen nur Windstille bis leichter Wind in der Richtung
der Schallausbreitung. '

4. EinfluB von Windrichtung und -geschwindigkeit auf die
Schallausbreitung und -immission

Die kontinuierlich an den DauermeBstellen der O.0. Landesregierung erhobenen Daten Uber
Windrichtung und -geschwindigkeit und A-bewerteten Schallpegel gestatten auch den
Zusammenhang zwischen Windgeschwindigkeit in Richtung der Schallausbreitung und Schall-
immission zu ermittein. Es wurden dazu fir alle Halbstundenintervalle in den Monaten Juli bis
Oktober, in welchen die Mischanlage in Betrieb war, der ,Windvektor* in Schallausbreitungs-
richtung (die Projektion der Windgeschwindigkeit auf die Schallausbreitungsrichtung von der
Anlage zum Immissionspunkt) berechnet und mit dem gemessenen Basispegel Lags und dem
aquivalenten Dauerschallpegel Laeq Zusammengestellt; Halbstundenintervalle, in welchen der
Betrieb nicht voll arbeitete, wurden ausgeschieden. Aus diesen Zusammenstellungen ist ein
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Beispiel in der Beilage 6 fiir den Basispegel, der immer durch den Betrieb bestimmt war, far
alle Halbstundenwerte im September 1995 graphisch dargestellt. Es sind deutlich zwei
getrennte Bereiche flr Intervalle ,ohne Sieb” und Intervalle ,mit Sieb" zu erkennen.

Die Darstellungen zeigten, daB an der MeBstelle die Windgeschwindigkeit in der Richtung
Emissionsort - Immissionsort fur den gréBten Teil der MeBintervalle sehr gering war und
Maximalwerte von - 1,5 m/s bis + 3 m/s nur selten erreichte.?

Der groBe Streubereich sowohl fur den Basispegel als auch fur den &quivalenten Dauer-
schallpege! (der sich durch den EinfluB des schadhaften Siebs und Intervalle ,mit Sieb® und
_ohne Sieb“ noch wesentlich erhéht), 148t einen EinfluB von Wind auf die Schallimmission nur
schwer erkennen. Allerdings tritt sowohl im September als auch im Oktober, in welchen
Monaten die Schallpegel fiir Intervalle ,mit Sieb“ und ,ohne Sieb“ bereits deutlich zu unter-
scheiden sind, der EinfluB auf den Basispegel deutlich hervor und kann fir den erfaf3ten
Bereich des Windvektors von - 1,5 bis + 3 m/s mit etwa 3 dB abgelesen werden.

Die Darstellung zeigt auch, daB im Bereich 0 bis 3 m/s fiir den Windvektor der Windeinfiu3 nur
gering ist. Immissionsmessungen sollten daher jedenfalls bei Windstille oder Mitwind erfolgen.

2y Zum Vergleich wird angegeben, daB bei den Messungen Uber den EinfluB der Windrichtung und Windgeschwin-
digkeit auf die Schallausbreitung an der Siidautobahn stidlich von Wien der Bereich von - 20 bis +20 km/h (ent-
sprechend etwa - 5,5 m/s bis + 5,5 m/s) erfaBBt wurde.
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Beilage 1

Vergleichsmessungen StraBenverkehrslarm
umgerechnet auf 1000 KFZ/h und 10% LKW

72.00
L 71.00
A
e
q
70.00
d
B 69.00
68.00
4 6 7 8 9 10
Teilnehmer
Bl Mittelwerte
Teilnehmer KFZ/30 min Laos Lao1 Wetter
1 875 - 1050 63,5 - 64 77 - 79,5 |leichter Nordwind, bewolkt 12°C
2 842 - 1075 64 - 65,5 78,3-79,8 leichter Wind, heiter bis bew.
3 840 - 1041 65 - 67 78 -79,5 leichter Wind, bedeckt, 15-22°
4 892 -1112 646-656 | 77,8-78,6 windstill, wolkenlos, 12-14°C
5 772 - 833 64,8-652 | 78,6-79,8 Nordwind 3-5 m/s, 8°C
6 791 - 898 - - starker Wind, wolkenlos
7 799 - 1265 63,6 - 65,2 77,6 - 81 fast windstill, bedeckt, 5°C
teilw.Stau leichter Wind, Hochnebel, 18°
594 - 867 65,3-65,8 | 79,8-80,3 leichter Wind
9 850 - 943 63,9-65,8 | 77,9-79,9 leichter Wind
10 862 65,0-67,0 | 78,4-80,2 Sudostwind 0-2 m/s, bedeckt
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Beilage 2a
Lage von Mischanlage und DauermefBstellen
MafRstab 1:1000
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Beilage 2b

Ausschnitt aus der Karte 1:20000

mit Hohenschichtlinien im Intervall 20 m
« Mischanlage ® Immissionsmefort
etwa 30 m Hohenunterschied
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Beilage 3
Arbeitsgruppe Qualitatssicherung schalltechnischer Messungen

Vergleichsmessung
Messung der Schallimmission durch eine Bitumen-Mischanlage

Schallquelle: Firma. ..
mit Mischanlage, Radlader, LKW-Zu- und Abfahrten

ImmissionsmefBpunkt: Wohnhaus . . . .
an der Boschungskante vor dem Zauntor vor dem Wohnhaus gegen die
Anlage, 1,5 m Gber Boden

Es sollen die Werte Laeq , Lags und Lao; bestimmt werden, die durch den Betrieb am
Immissionspunkt verursacht werden. Fremdgeréusche, wie Flugverkehrslarm, landwirtschaft-
liche Maschinen u.dhnl. sollen méglichst nicht enthalten sein. Wahrend der Messungen ist zur
Kennzeichnung der Betriebsemission der Betriebsablauf aufzuzeichnen (Radladerbewegun-
gen, LKW-Zu- und Abfahrten, Betriebsstufen der Anlage) bzw. sind die Angaben vom Be-
triebsleiter zu erfragen.

Die MeBdauer wihlt der Versuchsdurchfiinrende je nach Erfordernis.
Neben den Schallpegelwerten sind auch die Witterungsbedingungen zu messen.

Alle Daten sind in einem MeBprotokoll einzutragen. Ein Prifbericht ist auszufertigen.

Im Prifbericht sollen nicht nur die MeBergebnisse sondern auch - wenn mdglich - die
Immission, die durch die einzelnen Schallquellen, wie Radlader, LKW, Anlage verursacht wird
und damit die Immission, die durch den Nennbetrieb (5/h LKW-Zu- und -Abfahrten zur
Bitumischanlage, incl. Kieszufuhr, normaler Betrieb der Anlage) verursacht wird, angegeben
werden.

Als Unterlage fiir den Vergleich im Hinblick auf Verschiedenheiten im Betrieb und in den
Schallausbreitungsbedingungen wird vom Amt der O.O. Landesregierung je eine DauermeB-
stelle betrieben, an der der Schallpegel (Laeq , Lags und Laos ) im Bereich der Anlage (liber dem
Dach des Betriebsbiiros) und an dem ImmissionsmeBpunkt in 1-stindigen Abschnitten
gemessen wird; wenn maglich, sollen auch Windrichtung und -geschwindigkeit, Lufttemperatur
und Feuchtigkeit dauernd gemessen werden.

Die MeBstelle vor dem Haus am Immissionspunkt ist auch geeignet, um die Schallpegel-
verteilung vor einer reflektierenden GebaudeauBenwand gemaB dem MeBprogramm zur
Erfassung des Schallfeldes vor reflektierenden Wanden (UBAQS13) zu messen.

Vor der Messung ist eine Anmeldung erforderlich
im Betrieb beiHerm . . ..
im Wohnhaus Familie . . . ..

Eventuelle Fragen bitte an Amt der 0.0. Landesregierung, Unterabtlg. Larm- und Strahlen-
schutz, StockhofstraBe 40, 4020 Linz, Tel. 0732/7720 DW 4549, Fr. DI Schiller oder DW 4545,
Hr. Ing. Powolny, zu richten.

Die Messungen sollen im Zeitraum 1. Juli bis 15. September 1995 durchgefilhrt werden. Die
Priifberichte bis 30. September 1995 an Lang (Latschkagasse 4, 1090 Wien) gesandt werden.
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c) Betriebstypische Schallpegelspitzen:
Nach Auswertung der Schreibstreifen des Pegelschreibers vom 17.8.1995 bzw. 5.9.1995

wurden folgende Ergebnisse erzielt:

Beilage 4

Schallereignis MeBzeit Haiufigkeit d. Schalldruckpegel
Aufiretens wihrend der in dB
MeBzeit
Lacg | Lama
Mischanlage:
Kompressor 30s - 48,8 60
Riittler 7s - 50,7 54,5
Druckausgleichsventil (Klappe) | 6.20-9.40 74 (meBbar) - 54-57
Forderaufzug 6.20-9.40 16 (mef3bar) - 52-55
Radlader:
Aufgabe u. Fahrbewegung 175 s 5 478 51-62
Fahrten allein 170 s 9 47,7 48-52
Radladerfahrten 6.20-9.40 37 (mefbar) - 54-56
Radladerschaufel 6.20-9.40 - - 60-64
Bremsgerdusche (auch LKW) | 6.20-9.40 - - bis 66
LKW-Zu- und Abfahrten:
Abfahrt 6.20-9.40 - - 56-61
Hupen 6.20-9.40 - - 56-62
Feststellbremse 6.20-9.40 - - 59-62
Radlader + LKW 20 min - 50,0 | 56,0
{ohne Mischanlage: (Lao1)
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Beilage 5
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Beilage 6
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