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ZUSAMMENFASSUNG

Zum Schutz der menschlichen Gesundheit sind im Immissionsschutzgesetz Luft (IG-L) in Anla-
ge | fur verschiedene Luftschadstoffe Grenzwerte festgelegt. Seit dem Umweltrechtsanpas-
sungsgesetz 2005 ist bei Uberschreitungen dieser Grenzwerte, die nach dem 1.1.2005 aufge-
treten sind, ein MalRnahmenprogramm zu erstellen. Mit einem solchen Programm soll die zu-
kunftige Einhaltung der Grenzwerte sichergestellt werden.

In der 1. Tochterrichtlinie (1. TRL) ist u.a. ein Jahresmittelwert von 40 pg/m?® als NO,-Grenzwert
festgelegt. Dieser ist ab dem Jahr 2010 im gesamten Bundesgebiet und damit auch in ver-
kehrsnahen Belastungsschwerpunkten einzuhalten.

Folgende allgemeine Anforderungen werden an ein Programm gemaf § 9a IG-L gestellt: Be-
riicksichtigung des Verursacherprinzips und aller nennenswerten Emittenten, die Verhaltnisma-
Rigkeit und Kosteneffektivitat der MalRnahmen sowie die Berticksichtigung 6ffentlicher Interes-
sen. Auch auf die H6he der Immissionsbelastung und deren voraussichtliche Entwicklung ist
Bedacht zu nehmen.

Im Bundesland Oberésterreich wurde im Jahr 2006 die Summe aus Grenzwert und Toleranz-
marge fur den Jahresmittelwert von NO, (Grenzwert: 30 pug/m3; Toleranzmarge 2005-2009:
10 pg/m3, Summe: 40 ug/m?3) an den Messstellen Enns-Kristein (60 ug/m?3) und Linz Rémerberg
(52 pg/m3) Uberschritten. Der Kurzzeitgrenzwert fiir NO, (maximaler Halbstundenmittelwert von
200 pg/m?®) wurde ebenfalls an diesen beiden Messstellen Uberschritten. An der Messstelle
Enns B309 wurde 2006 ein Jahresmittelwert von 38 ug/m? registriert. Das Grenzwertkriterium
far den Tagesmittelwert von PM10 wurde an mehreren Messstellen im Grof3raum Linz, darun-
ter auch in Enns-Kristein Uberschritten.

Die Verursacheranalyse zeigt, dass fur die NO,-Grenzwertliberschreitungen an der Messstelle
Enns-Kristein ganz Gberwiegend Emissionen aus dem Strallenverkehr verantwortlich sind. Die
NOx-Emissionen aus diesem Sektor stammen zu 55% aus dem LKW-Verkehr und zu 42% aus
dem PKW-Verkehr und zu 3% aus sonstigen Quellen.

Anhand von Messungen wurde abgeschétzt, dass Gebietsstreifen von 70-100 m beiderseits der
Autobahn zwischen Linz und Enns einen NO,-Jahresmittelwert von 40 ug/m*® und von 100-
150 m einen Jahresmittelwert von 30 pg/m?® aufweisen. In einem Gebietsstreifen von 100 m be-
finden sich etwa 20 Wohngebaude.

Zur Minderung der NO,-Uberschreitungen an der A1 zwischen Linz und Enns wurde mit Ver-
ordnung LGBI Nr. 2/2007 idF 3/2007 ab 4.1.2007 eine Geschwindigkeitsbeschrénkung fur PKW
festgeschrieben. Anstelle dieser Ma3nahme wird im Rahmen dieses Programms vom Land
Oberdsterreich, nach Prifung verschiedener MalRnahmenoptionen, nun auf Landesebene eine
temporares Tempolimit (immissionsgesteuerte Verkehrsbeeinflussungsanlage) zur Reduktion
der NO,-Belastung vorgesehen. Zusétzlich wird die Einhaltung der Geschwindigkeitsbeschrén-
kung konsequent kontrolliert. Bei Entfall der immissionsgesteuerten VBA tritt eine statische
Geschwindigkeitsbeschrankung in Kraft.

Zur Erreichung der Ziele des IG-L sowie zur Einhaltung des Grenzwertes von 40 yg/m?® der
1. Tochterrichtlinie (1. TRL) ab 2010 ist diese MaRnahme ein erster Schritt in die richtige Rich-
tung jedoch noch nicht ausreichend. Neben MalRnahmen auf Landesebene, die gemal 1G-L
festgelegt werden mussen, waren auch zusatzliche Mallhahmen auf Landes- und Gemeinde-
ebene sowie auf Bundes- und EU-Ebene notwendig. Die wichtigsten mdglichen Mallinahmen
auf diesen Ebenen sind:
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® Zusétzliche Mallnahmen auf Landes- und Gemeindeebene wie z.B.:
e Umsetzen der noch zu beschlielenden MalRhahmen im O8. Gesamtverkehrskonzept
e Attraktivierung FulRverkehr (Férderung kompakter Siedlungsstrukturen)
e Umsetzung Masterplan Radverkehr
e Investitionen in Fahrradinfrastruktur

e Weitere Verbesserungen im OPNV (Busbeschleunigung, Busspuren, bessere Vertaktung,
Abstimmung Bus und Bahn, Investitionen in Infrastruktur und rollendes Material, etc.)

e Verstarkte Férderung und Umsetzung flexibler und innovativer Betriebsformen
e Wirksame Ausgestaltung der Verkehrserregerabgabe

e Steigerung der LKW-Auslastung

e Schaffung von steuerlichen Anreizen zur Verstarkung der OV-Nutzung

e Forcieren und Bewerben von CarSharing und von Fahrgemeinschaften

Auch wenn diese MalRnahmen z. T. keine direkte Wirkung auf den MafRhahmenbereich haben,
so tragen sie doch zu einer Senkung der Grundbelastung bei, die im Raum Linz bereits in der
GréRenordnung von 30 pg/m® NO; liegt (FVT 2006Db).

® Malnahmen auf Bundesebene wie z.B.:
e Tempolimit 80 km/h fir PKW und LNF auf Freilandstrallen

e Minderung der Verkehrsleistung durch den motorisierten Individualverkehr; hier wére die
Schaffung einer distanz- und emissionsabhédngigen Kostenstruktur im Verkehrssektor ein
wesentliches Werkzeug

e Strengere Kontrolle der Emissionsstandards bei schweren Nutzfahrzeugen durch ein Feld-
Uberwachungsprogramm

e Neugestaltung der Normverbrauchsabgabe (NOVA)

e Anderung der Richtlinien im &ffentlichen Beschaffungswesen (Beschaffung der jeweils
schadstoffarmsten PKW-Kategorie)

e Foérderung des Vorziehens von EURO-Standards bei PKW
e Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs

® Malnahmen auf EU-Ebene wie z.B.:
e Kennzeichnung und Férderung von Reifen mit geringerem Rollwiderstand
e Anpassung der Wegekostenrichtlinie
e Strengere Kfz-Emissionsgrenzwerte
e Stufenweises Verbot von Fahrzeugen mit hohen Emissionen

e Beschrankung schwerer Nutzfahrzeuge, die nicht die Bestimmungen der Euro-3-
Abgasgrenzwerte erflillen, bis spatestens 2010

e Regelungen fur Offroad-Fahrzeuge und Maschinen
e Praxisnahe Prufzyklen
e Aufnahme von Umweltkriterien in das 6ffentliche Beschaffungswesen
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Bei Umsetzung des immissionsgesteuerten Tempolimits und einer konsequenten Uberwachung
der Einhaltung reduzieren sich die NOx-Emissionen bis 2010 auf der A1 im Bereich Enns um
etwa 5%. Damit wiirde die NO,-Belastung von derzeit 56-60 ug/m?* auf schatzungsweise etwa
53-55 pug/m? im Jahr 2010 zurlickgehen. Dadurch sollte sich der Bereich beiderseits der A1 mit
NO,-Jahresmittelwerten tber 40 ug/m? von derzeit 70-100 m auf etwa 50-70 m reduzieren. Ei-
ne Einhaltung des EU-Grenzwertes zum in der Richtlinie vorgesehenen Zeitpunkt (2010) wéare
demnach aber nur durch das Zusammenspiel weiterer Mallnahmen mdéglich.
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1 EINLEITUNG

Fur den Menschen, aber auch fir Tiere und Pflanzen, ist saubere Luft lebensnotwendig. Luft-
schadstoffe, wie sie bei verschiedenen menschlichen Aktivitdten freigesetzt werden, beein-
trachtigen die Gesundheit von Mensch und Tier, sie sind aber auch fiir die Vegetation, den Bo-
den und die Gewasser schadlich. Zu diesen Luftschadstoffen gehért auch Stickstoffdioxid und
PM10 (,Feinstaub®).

Die Stickstoffoxide NO, umfassen NO und NO,. Bei Konzentrationen, wie sie in der Aul3enluft
vorkommen, ist die Gesundheitsgefahrdung von NO, bedeutend gréer ist als die von NO. Er-
héhte Konzentrationen von NO, belasten die Atemwege und kénnen u. a. zu einer Beeintrach-
tigung der Lungenfunktion fihren. Neben diesen direkten gesundheitlichen Auswirkungen von
NO, auf den Menschen bilden die Stickstoffoxide NO, auch eine bedeutende Gruppe bei den
Ozonvorlaufersubstanzen. Aullerdem tragen Stickstoffoxide zur Versauerung und Eutrophie-
rung (Uberdiingung) von Béden und Gewéssern bei; partikelférmiges Ammoniumnitrat, welches
aus gasférmigen Stickoxiden und Ammoniak in der Atmosphére entstehen kann, liefert zudem
vor allem in der kalten Jahreszeit als Vorlaufersubstanz fir die Bildung von partikuldarem Nitrat
einen erheblichen Beitrag zu der grof3rdumigen Belastung durch PM10. NOx entstehen {ber-
wiegend als unerwiinschtes Nebenprodukt bei der Verbrennung von Brenn- und Treibstoffen
bei hoher Temperatur.

Zum Schutz der menschlichen Gesundheit sind im Immissionsschutzgesetz Luft (IG-L) in Anla-
ge | fur diese und andere Luftschadstoffe Grenzwerte festgelegt. Seit der letzten Novelle zum
IG-L (Umweltrechtsanpassungsgesetz 2005) ist gemaR Abschnitt 3a, § 9a bei Uberschreitun-
gen der Grenzwerte des IG-L, die nach dem 1.1.2005 aufgetreten sind, ein MaRnahmenpro-
gramm zu erstellen. Mit einem solchen Programm soll die zukunftige Einhaltung der Grenzwer-
te sichergestellt werden.

Im Bundesland Oberésterreich wurde im Jahr 2006 die Summe aus Grenzwert und Toleranz-
marge fur den Jahresmittelwert von NO, (40 yg/m3®) an den Messstellen Enns-Kristein
(60 pg/m3) und Linz Rémerberg (52 ug/m?3) Gberschritten (die Lage der Messstellen im Bereich
Enns ist in Kapitel 2.3.1 beschrieben). Der Kurzzeitgrenzwert fir NO, wurde ebenfalls an die-
sen Messstellen Uberschritten. An dieser Messstelle wurde darUber hinaus die Summe aus
Grenzwert und Toleranzmarge fir NO, (50 ug/m?) gemanR 1. TRL Uberschritten. An der Mess-
stelle Enns B309 (Eckmayrmihle) wurde ein Jahresmittelwert von 38 pug/m? registriert.

Die Ausweisung der Grenzwertiiberschreitungen erfolgte im Jahresbericht 2006 (OO
LANDESREGIERUNG 2007, UMWELTBUNDESAMT 2007). Die Analyse der Verursacher der
Grenzwertiiberschreitungen erfolgte in einer Statuserhebung (OO LANDESREGIERUNG 2005).

Zur Minderung der NO,-Uberschreitungen an der A1 zwischen Linz und Enns wurde mit Ver-
ordnung LGBI Nr. 2/2007 idF 3/2007 eine Geschwindigkeitsbeschrankung fir PKW festge-
schrieben.

Der Grenzwert fur den Tagesmittelwert von PM10 sowohl gemal 1G-L als auch gemaid 1. TRL
wurde an den Messstellen Wels, Linz 24er-Turm, Linz Neue Welt, Linz ORF-Zentrum, Linz
Rémerberg; an der Messstelle Enns-Kristein gemafl 1G-L Uberschritten. Die Verursacher der
erhéhten PM10-Belastung wurden Statuserhebungen analysiert (OO LANDESREGIERUNG 2003,
2005b).

Auf Grund der PM10-Uberschreitungen im Raum Linz wurde mit Verordnung LGBI. Nr.
115/2003 ein MalRnahmenkatalog erlassen. Zur Minderung der PM10-Emissionen in ganz O-
berésterreich wurde von der Landesregierung ein Feinstaub-MalRnahmenpaket beschlossen,
das MafRnahmen in unterschiedlichen Bereichen, vor allem Férderungen, beinhaltet. Dartber
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hinaus wurden im Rahmen der UVP fir die voestalpine — ,Linz 2010“ eine deutliche Reduktion
der Feinstaubemissionen festgelegt.

Alle diese Malinahmen erfolgten noch nach der vor 2006 geltenden Rechtslage des IG-L.

Nun soll aber die fixe Geschwindigkeitsbeschradnkung an der A1 durch eine durch die Stick-
oxidbelastung immissionsgesteuerte Verkehrsbeeinflussungsanlage ersetzt werden. Da eine
solche erst seit der IG-L Novelle 2006 rechtlich mdglich ist, ist die Rechtslage des IG-L nach
dem Umweltrechtsanpassungsgesetz 2005 anzuwenden. Damit ist auch die Erstellung eines
Programms nach § 9a IG-L notwendig.

Vom Land Oberdsterreich wurde das Umweltbundesamt ersucht, ein Programm gemaf § 9a
IG-L in Zusammenarbeit mit den Expertlnnen in Oberdsterreich fir die NO,-Uberschreitungen
an der Messstelle Enns-Kristein zwischen Enns und Linz zu entwickeln, das diesen rechtlichen
Vorgaben entspricht.

Das Dokument ist wie folgt aufgebaut.

In Kapitel 2 werden zunéchst die rechtlichen Grundlagen, die bestehenden Statuserhebungen,
MalRnahmenkataloge und —programme, die Belastungssituation sowie deren Trend und die E-
missionen dargestellt.

In Kapitel 3 werden die MaRnahmen fur den Bereich Verkehr beschrieben.

In Kapitel 4 werden die Uberwachung der Umsetzung der Malinahmen sowie die notwendige
Evaluierung des Programms beschrieben.

In Kapitel 5 wird das Ergebnis der 6ffentlichen Auflage zusammengefasst.

In Kapitel 6 werden die Ergebnisse zusammengefiihrt und es wird versucht, Aussagen uber die
zuklnftige Einhaltung der Grenzwerte zu treffen.

Die gemal Annex IV Rahmenrichtlinie 1996/62/EG notwendigen Informationen sind in Kapitel
7 angefuhrt.
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2 AUSGANGSSITUATION

2.1 Rechtliche Basis

Im Immissionsschutzgesetz Luft (IG-L) sind in Anlage | fur verschiedene Luftschadstoffe
Grenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit festgelegt. Mit der Novelle des IG-L im
Jahr 2006 (Umweltrechtsanpassungsgesetz 2005) wurde es notwendig, fir Uberschreitungen
dieser Grenzwerte (bzw. der Summe aus Grenzwert und Toleranzmarge) ab dem 1.1.2005 ge-
maf § 9a ein MalRhahmenprogramm zu erstellen.

2.1.1 Inhalte des § 9a IG-L

§ 9a IG-L legt fest, dass ein Programm

1. auf Grundlage der Statuserhebung (§ 8) und eines allenfalls erstellten Emissionskatas-
ters (§ 9),

2. unter Beriicksichtigung der Stellungnahmen gemanR § 8 Abs. 5 und 6 sowie

3. unter Beriicksichtigung der Grundséatze gemaf § 9b

zu erstellen ist. In diesem sollen MaRnahmen zur Emissionsreduktion festgelegt werden, die
eine Einhaltung der Grenzwerte erméglichen.

Gemal § 9a Abs. 3 kann das Programm insbesondere folgende MaRnahmen umfassen:

1. Malnahmen gemafl Abschnitt 4 (dies sind Maflnahmen fur Anlagen, fur den Verkehr
und fur Stoffe, Zubereitungen und Produkte sowie fur das Verbrennen im Freien);

2. MalRnahmen im Bereich der &ffentlichen Beschaffung;

3. FérderungsmafRnahmen im Bereich von Anlagen, Haushalten und Verkehr fir emissi-

onsarme Technologien und Verhaltensweisen, die Emissionen reduzieren;
4. MalRnahmen hinsichtlich des Betriebs von mobilen Motoren.

Im Programm sind fur jede Malnahme das Gebiet, in dem sie gilt, sowie eine Umsetzungsfrist
festzulegen. In das Programm sind Angaben gemalR Anhang IV Z 7 bis 9 der Luftqualitéts-
Rahmenrichtlinie’ aufzunehmen (siehe Kapitel 7). Im Programm ist auch die Auswahl der fest-
gelegten MalRnahmen zu begriinden. Weiters ist in einem Anhang zum Programm auf im selb-
stédndigen Wirkungsbereich der L&dnder und Gemeinden getroffene MaRnahmen zur Verringe-
rung der Emissionen jener Schadstoffe, flr die das Programm erstellt wird, zu verweisen.

Bei Uberschreitung von Grenzwerten fir mehrere Luftschadstoffe kann ein integriertes Pro-
gramm erstellt werden.

' Anhang IV Z 7 bis 9 der Richtlinie 96/62/EG lauten:

Ziffer 7. Angaben zu den bereits vor dem Inkrafttreten dieser Richtlinie durchgefiihrten Malinahmen oder bestehenden Ver-
besserungsvorhaben, értliche, regionale, nationale und internationale MaRnahmen, festgestellte Wirkungen.

Ziffer 8. Angaben zu den nach dem Inkrafttreten dieser Richtlinie zur Verminderung der Verschmutzung beschlossenen
MaRnahmen oder Vorhaben, Auflistung und Beschreibung aller im Vorhaben genannten MaRRnahmen, Zeitplan fir die
Durchfiihrung, Schatzung der zu erwartenden Verbesserung der Luftqualitdt und der fur die Verwirklichung dieser Ziele
vorgesehenen Frist.

Ziffer 9. Angaben zu den geplanten oder langfristig angestrebten Malinahmen oder Vorhaben

10
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Ein Entwurf des Programms ist langstens 18 Monate nach Ablauf des Jahres, in dem die Uber-
schreitung eines Immissionsgrenzwerts stattgefunden hat, zu veréffentlichen. Falls der Entwurf
vorsieht, MaRnahmen in einer Malnahmenkatalog-Verordnung vorzuschreiben, ist der Entwurf
fur diese Verordnung zusammen mit dem Entwurf des Programms im Internet auf der Home-
page des Landes zu veréffentlichen.

Das endgliltige Programm ist spatestens 24 Monate nach Ablauf des Jahres, in dem die Grenz-
wertliberschreitung gemessen wurde, zu veréffentlichen. Ebenso ist das Formblatt gemaf der
Entscheidung der Kommission vom 20. Februar 2004 (2004/224/EC) zu Ubermitteln.

2.1.2 Grenzwerte gemal IG-L und 1. TRL

Das IG-L legt Grenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit fur die Luftschadstoffe
Schwefeldioxid (SO,), PM10, Stickstoffdioxid (NO,), Kohlenstoffmonoxid (CO), Blei im PM10
(Pb), Benzol sowie fiur den Staubniederschlag und dessen Inhaltsstoffe Blei und Cadmium fest.
Fur NO, und SO, wurden Alarmwerte festgesetzt, fiir die Schadstoffe PM10 und NO, darlber
hinaus Zielwerte zum langfristigen Schutz der menschlichen Gesundheit.

In einer Verordnung zum IG-L wurden Immissionsgrenzwerte und Immissionszielwerte zum Schutz
der Okosysteme und der Vegetation festgelegt.

Die folgenden Tabellen enthalten die entsprechenden Werte.

11
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Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte gemél IG-L, Anlage 1, zum langfristigen Schutz der menschlichen
Gesundheit, gliltig seit 7.7.2001.

Schadstoff Konzentration Mittelungszeit
SO, 120 pg/m3 Tagesmittelwert
SO, 200 pg/m? Halbstundenmittelwert; bis zu drei Halbstundenmit-

telwerte pro Tag, jedoch maximal 48 Halbstunden-
mittelwerte im Kalenderjahr bis zu 350 ug/m? gelten
nicht als Uberschreitung

PM10 50 pg/m? Tagesmittelwert; pro Kalenderjahr ist die folgende
Zahl von Uberschreitungen zulassig: bis 2004: 35,
von 2005 bis 2009: 30, ab 2010: 25

PM10 40 pg/m3 Jahresmittelwert

CcO 10 mg/m? Gleitender Achtstundenmittelwert
NO; 200 pg/m? Halbstundenmittelwert

NO; 30 pg/m? Jahresmittelwert

(2005: 40 pg/m? Der Grenzwert ist ab 1.1.2012 einzuhalten, die Tole-
inkl. Toleranzmarge) ranzmarge betrégt 30 ug/m?® bei Inkrafttreten dieses
Gesetzes (d. h. 2001) und wird am 1.1. jedes Jahres
bis 1.1.2005 um 5 pg/m? verringert. Die Toleranz-
marge von 10 pug/m? gilt gleich bleibend von
1.1.2005 bis 31.12.2009. Die Toleranzmarge von
5 ug/m?3 gilt gleich bleibend von 1.1.2010 bis

31.12.2011.
Benzol 5 pyg/m?® Jahresmittelwert
Blei 0,5 yg/m? Jahresmittelwert

Tabelle 2: Grenzwert fiir NO, und PM10 gemél3 Anhang Il der 1. TRL

Schadstoff Mittelungs- Grenzwert Toleranzmarge Erlaubte Uber-
zeitraum schreitungen
NO; 1 Stunde 200 pg/m® 50 % (100 pg/m?3) bei Inkraft- 18

treten der Richtlinie, lineare
Reduzierung am 1.1.2001
und alle 12 Monate danach
um 10 pg/m? bis auf 0 % am
1.1.2010

Kalenderjahr 40 pg/m*®* 50 % (20 pg/m?) bei In In-
krafttreten der Richtlinie und
lineare Reduzierung am
1.1.2001 und alle 12 Monate
danach um 2 pg/m? bis 0 %
am 1.1.2010.

PM10 1 Tag 50 pg/m? 50 % (25 pg/m3) bei Inkraft- 35
treten der Richtlinie, lineare
Reduzierung am 1.1.2001
und alle 12 Monate danach
um 5 pg/m? bis auf 0 % am
1.1.2005.
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Schadstoff Mittelungs- Grenzwert Toleranzmarge Erlaubte Uber-
zeitraum schreitungen

Kalenderjahr 40 pg/m? 20 % (8 pg/m3) bei Inkrafttre-
ten der Richtlinie, lineare
Reduzierung am 1.1.2001
und alle 12 Monate danach
um 2 pg/m? bis auf 0 % am
1.1.2005.

Tabelle 3: Depositionsgrenzwerte gemél3 IG-L Anlage 2 zum langfristigen Schutz der menschlichen
Gesundheit, gliltig seit 1.4.1998.

Luftschadstoff Depositionswerte in mg/(m2.d) als Jahresmittelwert
Staubniederschlag 210
Blei im Staubniederschlag 0,100
Cadmium im Staubniederschlag 0,002

Tabelle 4: Alarmwerte geméB IG-L Anlage 4, gliltig seit 7.7.2001.

Schadstoff Konzentration Mittelungszeit
SO, 500 pg/m? gleitender Dreistundenmittelwert
NO» 400 pg/m? gleitender Dreistundenmittelwert

Tabelle 5: Zielwerte geméal3 IG-L Anlage 5, gliltig seit 7.7.2001.

Schadstoff Konzentration Mittelungszeit

PM10 50 pg/m? Tagesmittelwert; bis zu 7 Tagesmittelwerte tber
50 pg/m3 pro Kalenderjahr gelten nicht als Uber-
schreitung

PM10 20 pg/m? Jahresmittelwert

NO; 80 pg/m? Tagesmittelwert

Tabelle 6: Grenz- und Zielwerte zum Schutz von Okosystemen und der Vegetation.

Schadstoff Konzentration Mittelungszeit Art

NOx 30 pg/m? Jahresmittelwert? Grenzwert

SO, 20 pg/m? Jahresmittelwert und Grenzwert
Wintermittelwert

NO2 80 pg/m? Tagesmittelwert Zielwert

SO, 50 pg/m3 Tagesmittelwert Zielwert

2 Zu berechnen als Summe der Volumensanteile von NO und NO,, angegeben als NO,.
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2.1.3 Grundsitze fiir Programme gemaR § 9b IG-L

Nach § 9b IG-L sind bei der Erstellung von Programmen gemaR § 9a folgende Grundsétze zu
bericksichtigen:

1. Beeintrachtigungen der Schutzgiter durch Luftschadstoffe ist im Sinne des Verursacher-
prinzips vorzubeugen; nach Mdglichkeit sind Luftschadstoffe an ihrem Ursprung zu be-
kampfen;

2. alle Emittenten oder Emittentengruppen, die im Beurteilungszeitraum einen nennenswer-
ten Einfluss auf die Immissionsbelastung gehabt haben und einen nennenswerten Beitrag
zur Immissionsbelastung, insbesondere im Zeitraum der Uberschreitung des Immissions-
grenzwerts, geleistet haben, sind zu bertcksichtigen;

3. Mallnahmen sind vornehmlich bei den hauptverursachenden Emittenten und Emittenten-
gruppen unter Bertcksichtigung der auf sie fallenden Anteile an der Immissionsbelastung,
des Reduktionspotenzials und des erforderlichen Zeitraums fir das Wirksamwerden der
MalRnahmen zu setzen; dabei sind vorrangig solche MaRnahmen anzuordnen sind, bei de-
nen den Kosten der MalRhahme eine mdglichst gro3e Verringerung der Immissionsbelas-
tung gegeniibersteht;

4. MalRnahmen sind nicht vorzuschreiben, wenn sie unverhaltnisméaRig sind, vor allem wenn
der mit der Erflillung der MaRnahmen verbundene Aufwand aul3er Verhéltnis zu dem mit
den Anordnungen angestrebten Erfolg steht;

5. Eingriffe in bestehende Rechte sind auf das unbedingt erforderliche Maf} zu beschranken;
bei der Auswahl von MaRnahmen sind die jeweils gelindesten, zum Ziel fuhrenden Mittel zu
ergreifen;

6. auf die Hohe der Immissionsbelastung und die Haufigkeit der Grenzwertliberschreitungen
sowie die zu erwartende Entwicklung der Emissionen des betreffenden Luftschadstoffs
sowie auf eingeleitete Verfahren und angeordnete SanierungsmaBnahmen und gebiets-
bezogene MalRnahmen nach diesem Bundesgesetz sowie anderen Verwaltungsvorschriften,
sofern diese Einfluss auf die Immissionssituation haben, ist Bedacht zu nehmen;

7. offentliche Interessen sind zu berlcksichtigen.

2.2 Grenzwertiiberschreitungen

2.2.1 Grenzwertiiberschreitungen 2005

Im Bundesland Oberésterreich wurde im Jahr 2005 die Summe aus Grenzwert und Toleranz-
marge fur den Jahresmittelwert von NO, (40 yg/m3®) an den Messstellen Enns-Kristein
(56 pug/m3) und Linz Rémerberg (50 ug/m3) Uberschritten. Der Kurzzeitgrenzwert fir NO, von
200 pg/m?® wurde mit 201 pg/m?® an der Messstelle Enns-Kristein knapp Uberschritten. An dieser
Messstelle wurde dartber hinaus die Summe aus Grenzwert und Toleranzmarge fir NO,
(50 pg/m3) gemanR 1. TRL dberschritten. Der Grenzwert fir den Tagesmittelwert von PM10 so-
wohl gemal IG-L als auch gemaR 1. TRL wurde an den Messstellen Wels, Linz 24er-Turm,
Linz Neue Welt, Linz ORF-Zentrum, Linz Rémerberg; an der Messstelle Enns-Kristein gemaf
IG-L Uberschritten.

Die Immissionssituation in Enns-Kristein wird im Detail in Kapitel 2.3, der Belastungstrend in
Kapitel 2.5 beschrieben.

Zu den aufgrund dieser Uberschreitungen notwendigen Statuserhebungen siehe Kapitel 2.7.
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2.2.2 Grenzwertiiberschreitungen 2006

Auch im Jahr 2006 wurde die Summe aus Grenzwert und Toleranzmarge fir den Jahresmittel-
wert von NO, an der Messstelle Enns-Kristein mit 60 ug/m? deutlich Gberschritten. Die Summe
aus Grenzwert und Toleranzmarge fir NO, gemaR 1. TRL wurde ebenfalls Uberschritten. Eine
Uberschreitung des Kurzzeitgrenzwertes trat einmal auf. An der Messstelle Linz Rémerberg-
tunnel wurde die Summe aus Grenzwert und Toleranzmarge fir den Jahresmittelwert von NO,
Uberschritten (52 ug/m?3); der Kurzzeitgrenzwert wurde sechsmal tberschritten.

Uberschreitungen des Grenzwerts fir PM10 (Tagesmittelwert) traten an den folgenden Mess-
stellen in Oberdsterreich auf: Enns-Kristein, Linz 24er Turm, Linz Neue Welt, Linz ORF-
Zentrum, Linz Rémerbergtunnel, Steyregg Weih und Wels Linzerstralle.

An den Stationen Enns-Kristein und Linz 24er Turm traten 31 bzw. 32 Uberschreitungen des
Grenzwertes fur den Tagesmittelwert auf. Das Grenzwertkriterium gemaf 1. TRL wurde an die-
sen Stationen nicht Uberschritten, an allen anderen genannten Stationen jedoch schon.

2.3 Belastungssituation

2.3.1 Luftgiitemessstellen im Bereich Enns

Die Luftgiitemessstellen in Oberésterreich sind auf der Internetseite® des Landes Oberdster-
reich im Detail beschrieben. Nachfolgend wird ein kurzer Uberblick Uiber die Luftgiitemessstelle
Enns-Kristein gegeben. Die Station befindet sich auf dem Parkplatz Lorch der Westautobahn
A1 Fahrtrichtung Linz. Sie steht bei km 156,70 zwischen Parkplatz und Fahrbahn etwa 5 m
vom Fahrbahnrand entfernt. Die Verkehrsfrequenz betrug im Jahr 2000 53.601 KFZ/24h als
JDTV bei 24% Schwerverkehrsanteil (OO LANDESREGIERUNG 2005). Im Oktober 2005 betrug
der DTV in dieser Zeit 57.574 KFZ/Tag mit einem Schwerverkehrsanteil von 15%. Der reine
Werktags-DTV betrug 62.593 KFZ/Tag mit einem Schwerverkehrsanteil von 19% (FVT 2006b).
Die nachstgelegenen Hauser befinden sich nérdlich in 150 m Entfernung. Zwischen Autobahn
und Siedlung ist Wald. Die Stadt Enns liegt 2 km nordéstlich (OO LANDESREGIERUNG 2005).
Abbildung 1 zeigt eine Orthofotoaufnahme der Messstelle Enns-Kristein.

% http:/iwww.ooe.gv.at/cps/rde/xcha/SID-3DCFCFC3-31A2BCCFlooe/hs.xsl/14964 DEU_HTML.htm
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Abbildung 1: Orthofoto der Messstelle Enns-Kristein (Quelle: OO LANDESREGIERUNG).

Abbildung 2 und Abbildung 3 zeigen Fotos der Messstelle Enns-Kristein, in Tabelle 7 ist eine
Messstellenbeschreibung angefiihrt.

Abbildung 2: Fotos der Messstelle Enns-Kristein (links: Blick Richtung Norden, rechts: Blick nach Osten.
Quelle: Amt der OO Landesregierung).
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Abbildung 3: Fotos der Messstelle Enns-Kristein (links: Blick Richtung Stiden, rechts: Blick nach Westen.
Quelle: Amt der OO Landesregierung).

Tabelle 7: Stationsbeschreibung der Messstelle Enns-Kristein.

Stationsbeschreibung

Stationsnummer S165

Anschrift der Station Parkplatz Lorch auf Al 4470 Enns

Betreiber Amt der O8. Landesregierung, Umweltiiberwachung

Geogr. Liinge

1427 15

Geogr. Breite 48 12 25

Seehdhe (Station/Windgeber) 282/292m

Topographie, Lage der Station leicht hiigelig

Siedlungsstruktur Stadt mit 10556 Emnwohnern, Peripherie
Lokale Umgebung Landwirtschaft

Unmittelbare Umgebung Autobahn Al

Messziel(e) IG-L

Station steht seit 02/03 -

Fur eine Umweltvertraglichkeitsprifung wurde eine Messstelle (Enns-Eckmayrmihle) an einem
Bauernhaus 80 m vom Fahrbahnrand bei km 158,1 etwa 1,5 km westlich der Messstelle Enns-
Kristein betrieben. An dieser Station betrdgt die Belastung etwa 2/3 der Belastung an der

Messstelle Enns-Kristein.
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Abbildung 4: Orthofoto der Messstation B309 Enns-Eckmayrmiihle (Quelle: OO LANDESREGIERUNG
2006a).

Abbildung 5: Fotos der Messstelle Enns-Eckmayrmiihle (links: Blick Richtung Norden, rechts: Blick nach
Osten. Quelle: Amt der OO Landesregierung).

18




§ 9a Programm Oberdsterreich — Ausgangssituation E

Abbildung 6: Fotos der Messstelle Enns-Eckmayrmiihle (links: Blick Richtung Stiden, rechts: Blick nach
Westen. Quelle: Amt der OO Landesregierung).

2.3.2 NO,-Belastung in den Jahren 2005 und 2006

Im Jahr 2005 wurde die Summe aus Grenzwert und Toleranzmarge von 40 pyg/m® an zwei
Messstellen in Ober&sterreich Uberschritten (Tabelle 8). Der Grenzwert flir den Jahresmittel-
wert von 30 ug/m*® wurde an sieben Messstellen Uberschritten. Der Grenzwert fir den Halb-
stundenmittelwert von 200 ug/m® wurde an zwei Messstellen Uberschritten. Die héchste Belas-
tung trat mit einem Jahresmittelwert von 56 ug/m?* an der Messstelle Enns-Kristein auf. Damit
war diese Messstelle im Jahr 2005 eine der am héchsten belasteten in Osterreich. Die héchste
Belastung trat mit 74 ug/m?* an der — ebenfalls autobahnnahen — Messstelle Vomp A12 in Tirol
auf.

Tabelle 8: Uberschreitungen der Grenzwerte fiir NO, (HMW 200 ug/m? sowie JMW 30 ug/m? im Jahr
2005 in Oberésterreich. Uberschreitungen der Summe aus Grenzwert und Toleranzmarge fiir
den Jahresmittelwert (40 ug/m?3 sind fett dargestellt.

Max. HMW Anzahl HMW NO,; JMW NOx JMW  Anzahl Tage
Messstelle (Mg/m3) > 200 pg/m? (Mg/m3) (Mg/m3) >80 pg/m?
Enns-Kristein 201 1 56 170 27
Wels Linzerstralle 182 0 33 64
Linz 24er Turm 156 0 32 76
Linz Neue Welt 156 0 36 72 3
Linz ORF-Zentrum 133 0 33 63
Linz Rémerbergtunnel 227 6 50 123 15
Linz Urfahr 178 0 40 70 14

Der Zielwert fir NO, (Tagesmittelwert von 80 ug/m?3) wurde an allen in Tabelle 8 dargestellten
Messstellen an bis zu 27 Tagen (Enns-Kristein) Uberschritten.

Im Jahr 2006 wurde die Summe aus Grenzwert und Toleranzmarge von 40 ug/m? ebenfalls an
den Messstellen Enns-Kristein und Linz Rémerbergtunnel Uberschritten (Tabelle 9). An diesen
beiden Messstellen wurde auch der Grenzwert fur den Halbstundenmittelwert von 200 pg/m?
Uberschritten. Der Grenzwert flir den Jahresmittelwert von 30 ug/m?® wurde an sechs Messstel-
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len Uberschritten. Die hdchste Belastung trat mit einem Jahresmittelwert von 60 ug/m? an der
Messstelle Enns-Kristein auf. Damit war diese Messstelle wie auch im Jahr zuvor eine der am
héchsten belasteten in Osterreich. Die héchste Belastung trat mit 76 ug/m?® wiederum an der
Messstelle Vomp A12 in Tirol auf.

An der Messstelle Enns Eckmayrmiihle wurde im Jahr 2006 ein NO,-Jahresmittelwert von
38 pg/m3 registriert. Uberschreitungen des Kurzzeitgrenzwertes traten ganz knapp keine auf.

Gegenilber dem Jahr 2005 zeigte sich sowohl an der Messstelle Enns Kristein als auch an der
Messstelle Linz Rémerbergtunnel ein Anstieg der NO,-Belastung.

Tabelle 9: Uberschreitungen der Grenzwerte fiir NO, (HMW 200 ug/m? sowie JMW 30 ug/m? im Jahr
2006 in Oberésterreich. Uberschreitungen der Summe aus Grenzwert und Toleranzmarge fiir
den Jahresmittelwert (40 ug/m?3 sind fett dargestellt.

Max. HMW Anzahl HMW NO; JMW NOx JMW  Anzahl Tage

Messstelle (Mg/m?3) > 200 pg/m? (Mg/m?3) (Mg/m3) >80 pg/m?
Enns Kristein A1 228 4 60 184 35
Enns Eckmayrmihle 200 0 38 84 12
Wels Linzerstraflie 153 0 31 60

Linz 24er Turm 171 0 37 87 4

Linz Neue Welt 197 0 37 77 77

Linz ORF-Zentrum 145 0 35 69 5

Linz Rémerbergtunnel 308 25 52 131 33

In Abbildung 7 sind die Monatsmittelwerte von Janner 2005 bis April 2007 fur die beiden Mess-
stellen in Oberdsterreich (Enns-Kristein und Linz R6merbergtunnel, an denen der Jahresmittel-
wert in den Jahren 2005 und 2006 tber 40 ug/m? lag, d.h. an denen die Summe aus Grenzwert
und Toleranzmarge Uberschritten war. Die hdchsten Belastungen treten zwar in den Monaten
Februar und Mérz der Jahre 2005 und 2006 auf, auffallend ist aber der ansonsten sehr gleich-
férmige Verlauf. Auch zeigt sich, dass an beiden Messstellen — ausgenommen August 2005 an
der Messstelle Rémerbergtunnel — in allen Monaten die Belastung Gber 40 pg/m? lag.

In den Wintermonaten 2006/07 zeigte sich aufgrund der bereits geltenden Geschwindigkeitsbe-
schrankung, der milden Witterung und der haufigen Westwetterlagen keine tUberdurchschnittli-
che Belastung.
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Abbildung 7: Monatsmittelwerte des Jahres 2005 und 2006 der NO»-Belastung an den Messstellen Enns-
Kristein und Linz Rémerbergtunnel, in ug/m>,

Abbildung 8 zeigt den Wochengang der NO,-Belastung an den Stationen Enns-Kristein und
Linz Rémerbergtunnel. An beiden Messstellen liegt die Belastung an allen Wochentagen Uber

40 yg/m3, die héchste Belastung tritt am Freitag bzw. Donnerstag auf. An Sonntagen ist die Be-
lastung um etwa ein Drittel bzw. ein Viertel niedriger als werktags.
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Abbildung 8: Wochengang der NO,-Belastung an den Messstellen Enns-Kristein und Linz
Rémerbergtunnel fiir die Jahre 2005-2006 in ug/m?>,

NO, [ug/m?]

Der Tagesgang der NO,-Belastung an den beiden Messstellen ist in Abbildung 9 dargestellt. Er
zeigt einen ausgepragten zweigipfeligen Verlauf, wobei das Morgen- und Abendmaximum an
der autobahnnahen Messstelle Enns-Kristein etwas friiher auftritt als an der stadtischen Mess-
stelle Linz Rédmerbergtunnel. Auch der néchtliche Riickgang ist in Enns weniger stark ausge-
pragt als in Linz.

—&— Enns Kristein A1

—8— Linz Rémerbergtunnel
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Abbildung 9: Tagesgang der NOs-Belastung an den Messstellen Enns-Kristein und Linz R6merbergtunnel
fr die Jahre 2005-2006 in ug/m?.
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Ruckschlisse auf Verursacher lassen sich auch aus der Hohe der Schadstoffbelastung in Ab-
hangigkeit von der Windrichtung erzielen. Dies geschieht mit Hilfe von sog. Schadstoffwindro-
sen, in denen die Belastung in Abhangigkeit von der Windrichtung dargestellt wird (siehe auch
OO UMWELTANWALTSCHAFT 2006). In Abbildung 10 sind solche Schadstoffwindrosen fir die
Messstelle Enns-Kristein fir NO, und PM10 dargestellt. Um die Datenbasis zu verbreitern,
wurden diese fur die Jahre 2003 bis 2006 berechnet, die Schadstoffwindrose fiir das Jahr 2005
sieht aber im Wesentlichen gleich aus wie die dargestellte. Die Schadstoffwindrosen zeigen
den deutlichen — bei NO, einen dominierenden — Einfluss der Emissionen auf der A1. Wahrend
bei nérdlichen Windrichtungen die NO,-Belastung etwa 15-20 uyg/m?® betragt, steigt diese bei
Anstrémung aus stidwestlicher bis stiddstlicher Richtung — und damit aus Richtung der A1 — auf
etwa 80 ug/m3. Bei PM10 steigen die entsprechenden Konzentrationen von 20 ug/m? auf etwa
40 pg/m3.

NO, N PM10 N

z00° RN 300"

230" ™

Abbildung 10: Schadstoffwindrosen fiir die Messstelle Enns-Kristein fiir NO: (links) und PM10 fiir die
Jahre 2003-2006. Der Radius der Windrosen entspricht einer Windrichtungshéaufigkeit von 10 %
() bzw. einem HMW von 100 ug/m? bei NO2 und 50 ug/m? bei PM10 ( ).

24 Gebiete mit Grenzwertiiberschreitungen

Da sich die Belastungssituation in den letzten Jahren nicht wesentlich geéndert hat, kénnen die
Ergebnisse der Statuserhebung (siehe Kapitel 2.7) fir die Abgrenzung des von Grenzwertiiber-
schreitungen betroffenen Gebietes herangezogen werden.

In der Statuserhebung aufgrund von NO,-Grenzwertlibeschreitungen wurde abgeschatzt, dass
Gebietsstreifen von 70-100 m beiderseits der A1 in diesem Gebiet einen NO,-Jahresmittelwert
von 40 pyg/m® und in einer Entfernung von 100-150 m einen Jahresmittelwert von 30 pg/m?®
aufweisen (OO LANDESREGIERUNG 2005). In diesem Gebiet gibt es It. Statuserhebung einige
Siedlungen, Einzelhduser und Bauernhéfe. GréRere betroffene Siedlungsteile befinden sich in
Ansfelden und Asten.

Zwischen Enns und der Stadtgrenze von Linz befinden sich im Abstand von bis zu 100 m zur
Autobahn Gebaude in den folgenden Gemeinden (Anzahl der Geb&ude in Klammer): Enns
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(12), Asten (4), St. Florian (2). Zur Bevdlkerungsverteilung in der Umgebung der Autobahn sind
Bevolkerungszahlen in einem Raster von Raster 250 m x 250 m vorhanden. In Abbildung 11
sind jene an die Autobahn angrenzenden Rasterflachen dargestellt, in denen sich Einwohner
befinden. Die Anzahl der Einwohner ist aus der Farbgebung ersichtlich.

Hauptwohnsitze
1-4
| 5-9
B 10-14
Bl 5-19

I 20 - 428 Qualle: Abtoung Statsilik-Land 00, DORIS, Statistik Austria

Abbildung 11: Fldchen im Raster von 250 m x250 m, die an die A1 angrenzen,; Anzahl der Einwohner
(gemeldete Hauptwohnsitze bei der Volkszdhlung 2001).

2.5 Trend der NO, und NOx-Belastung 1990 bis 2006

In Abbildung 12 ist der Trend der NO,- und der NOx-Belastung von den hochbelasteten Mess-
stellen in Oberdsterreich sowie des Mittelwerts der im Ballungsraum Linz durchgehend betrie-
benen Messstellen® fiir die Jahre 1990 bis 2006° dargestellt, von denen fir diesen Zeitraum
Daten zur Verfiigung standen. Bis Mitte der 90er Jahre zeigte sich an allen Messstellen ein
Ruckgang der Belastung. Etwa seit dem Jahr 2000 steigt die NO,-Belastung tendenziell jedoch
wieder an, wogegen die NOx-Belastung in etwa gleich bleibt bzw. nur einen geringfuigigen An-
stieg zeigt. Dies spiegelt einen Anstieg des NO,/NOx-Verhaltnisses wider, der auf den Anstieg
der primaren NO,-Emissionen bei Diesel-PKW zuriickgefuhrt werden kann. Durch die Einfuh-
rung von Abgasnachbehandlungssystemen bei Diesel-Fahrzeugen, die insbesondere in Oster-
reich bei den PKW einen hohen Anteil an der Flotte bilden, ist eine Zunahme des Anteils der
primaren NO2-Emissionen an den NOx-Emissionen im Abgas festzustellen. Sowohl Oxidati-

* Dies sind die Stationen Linz 24er Turm, Linz Kleinmiinchen, Linz Neue Welt, Linz ORF-Zentrum, Linz Urfahr, Steyregg
Weih und Traun, von denen jeweils zumindest 15 Jahresmittelwerte aus dem Zeitraum 1990 bis 2006 zur Verfligung
standen.

® Aus dem Jahr 2006 liegen nur vorldufige, noch nicht endkontrollierte Daten vor. Dadurch kénnen sich diese Werte von de-
nen, die in den Jahresberichten verdéffentlicht werden, geringfiigig unterscheiden.
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ons—Katalysatoren wie auch Partikelfilter tragen maRgebend zu dem Effekt bei. Durch die Ab-
gasnachbehandlungssysteme — die bei anderen Schadstoffgruppen zu deutlichen Reduktionen
fihren — erhéht sich der Anteil von NO, am gesamten NO,-Ausstol3 von etwa 10% auf etwa 50-
60%.

Besonders an verkehrsbelasteten Messstellen fihrt dieser Effekt zu einer Erhdhung der NO,-
Belastung bei gleich bleibender NOx-Konzentration. Wie sich der Anteil an primaren NO,-
Emissionen zukiinftig entwickelt, kann derzeit noch nicht mit Sicherheit gesagt werden.

Ein etwas anderes Verhalten zeigt sich an der Messstelle Enns-Kristein, an der sowohl die
NOx- als auch die NO,-Belastung in den letzten beiden Jahren einen starkeren Anstieg als die
anderen Stationen verzeichnet haben. Dieser Anstieg korrespondiert nicht mit dem fir die
Zahlstelle Haid ermittelten Verlauf der NOx-Emissionen (Abbildung 12). Von dieser Zahlstelle
liegen Verkehrszahlen fur die Jahre 1998-2006 vor; von 2004 bis 2006 Uberdies aufgeschlis-
selt nach Fahrzeugkategorien, so dass eine Abschatzung der Emissionen fir diese drei Jahre
mdglich ist. Die Verkehrszahlen zeigen nach einem Rickgang im Jahr 2004 in den letzten bei-
den Jahren wiederum einen deutlichen Anstieg, der sich aufgrund der Abnahme der spezifi-
schen Emissionsfaktoren bei den Emissionen als Rickgang (2004 auf 2005) bzw. leichter An-
stieg (2005 auf 2006) widerspiegelt.
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Abbildung 12: Trend der NO, und NOx-Belastung an ausgewéhlten, hoch belasteten Messstellen in
Oberdsterreich, sowie der Mittelwert (iber durchgehend betriebene Stationen im Ballungsraum
Linz, 1990 bis 2006. In der oberen Abbildung ist die Entwicklung des durchschnittlichen téglichen
Verkehrs an der Z&histelle Haid, in der unteren die daraus berechneten NOx-Emissionen
dargestellt.

2.6 Emissionen von Stickstoffoxiden

In Tabelle 10 und Abbildung 13 sind die Emissionen gemé&f dem od. Emissionskataster fur den
Bereich um die A1 dargestellt. In den Zahlsprengeln, welche die A1 enthalten (fett gedruckt in
Tabelle 10) entfallen 76 bis 92% der Emissionen auf Autobahnen und Bundesstra’en. In
Summe betragen die NOx-Emissionen in Enns, St. Florian, Asten und Ansfelden 1.730 t/a.
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Tabelle 10: NOx-Jahresemissionen in Enns und Umgebung gemaR dem Emissionskataster OO (Quelle:
OO LANDESREGIERUNG 2006a).

Punkt- Linien- Flachenem. Verh. Linien-

emissionen emissionen (Nebenstralten, emissionen zu
Jahresemissionen (t NOx) (gréfere (Autobahnund Haushalte und  Gesamt-

Betriebe) Bundesstralen) Kleingewerbe) emissionen
Stadtgemeinde Enns gesamt 9,24 198,64 123,07 60%
Zdhlsprengel Enns-Umgebung Siid 0 159,11 13,47 92%
Marktgemeinde St. Florian gesamt 0,09 180,46 82,09 69%
Zéhlsprengel St. Florian Nord und Ost 0 180,35 22,71 89%
Marktgemeinde Asten gesamt 0,7 68,46 55,34 55%
Zdhlsprengel Asten Zentrum 0,38 54,75 16,99 76%
Marktgemeinde Ansfelden gesamt 144,91 1047,03 538,84 60%
Zéhlsprengel Ansfelden 0,09 209,39 20,81 91%
Zihlsprengel Kremsdorf-Nord 0,11 108,88 15,79 87%
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Abbildung 13: NOx-Emissionsquellen 2002 in Ansfelden, Linz-Stid, Asten, St.Florian und Enns (Quelle:
OO LANDESREGIERUNG 2006a).

Im Bereich der Messstellen Enns-Kristein und Enns Eckmayrmuihle fielen gemafly Emissionska-
taster im Jahr 2002 26,6 t NOx/km an. Davon stammen etwa 25% aus dem PKW Verkehr, 4%
aus LNF und 72% aus dem LKW-Verkehr.

In dem Gutachten der FVT mbH wurden die Emissionen mit Hilfe von gemessenen Fahrmus-
tern fur einen 22 km langen Abschnitt der A1 zwischen der Anschlussstelle Enns und dem Kno-
ten Haid berechnet (FVT 2006b). Insgesamt fallen in diesem Abschnitt 503 t NOx/a an. Davon
stammen 36,8% aus dem PKW-Verkehr, 5,8% aus LNF, die restlichen 57,4% aus der Summe
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SNF. Je km fallen in Summe etwa 23 t/a an. Die Emissionen wurden fir Oktober 2006 berech-
net.

In einer Vorstudie zur immissionsgesteuerten Verkehrsbeeinflussungsanlage werden fur Juli
2006 bis Juni 2007 die NOx-Emissionen bei Enns-Asten zu 55% dem LKW-Verkehr, 42% dem
PKW-Verkehr und 3% sonstigen Fahrzeugen zugeordnet (OKOSCIENCE 2007a). Die taglichen
Emissionen betragen 95,3 kg/km, dies entspricht 34,8 tkm pro Jahr.

Die NOx-Emissionen sind demnach gemaR Emissionskataster und OKOSCIENCE (2007a) hé-
her verglichen mit denen aus FVT (2006b). Dagegen ist der Anteil der PKW-Emissionen im
Emissionskataster niedriger. Die Grinde fur diese Diskrepanzen kénnen einerseits das unter-
schiedliche Bezugsjahr, andererseits die unterschiedliche Methodik sein. Die Datenbasis fir
den Emissionskataster war eine Osterreichweite Tageszéhlung, die Grundlage fir FVT (2006b)
bildete eine monatliche Verkehrszéhlung und die Daten fir OKOSCIENCE (2007a) entstammen
aus Dauerverkehrszéahlungen aus dem letzten Jahr.

Die Emissionen, die im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsprifung zur B309 ermittelt wurden,
sind deutlich héher als die im Emissionskataster und in FVT (2006b) angefiihrten Daten (siehe
Kapitel 2.9). Eine mdgliche Ursache fur diese Diskrepanz kénnten Unterschiede im Schwerver-
kehrsanteil sein, da dieser zum Zeitpunkt der Erstellung der Umweltvertréglichkeitserkl&rung
nicht detailliert bekannt war (pers. Mitteilung GreBlehner, Techn. Biro fur Techn. Umwelt-
schutz).

2.7 Vorliegende Statuserhebungen

Bei einer Uberschreitung eines Immissionsgrenzwertes hat der Landeshauptmann diese Uber-
schreitung zundchst im Monats- oder Jahresbericht auszuweisen und festzustellen, ob die U-
berschreitung auf einen Stérfall oder eine andere in absehbarer Zeit nicht wiederkehrende er-
héhte Immission zurtickzufiihren ist (§ 7 IG-L). Ist dies nicht der Fall, ist in weiterer Folge eine
Statuserhebung durchzufiihren (§ 8 IG-L). Innerhalb dieser sind ausfihrliche Beschreibungen
bzw. Interpretationen der Immissionssituation sowie der meteorologischen Situation vorgese-
hen.

Eine solche Statuserhebung muss folgende Punkte umfassen:

@ Darstellung der Immissionssituation;

® Beschreibung der meteorologischen Situation;

® Feststellung und Beschreibung der Emittenten;

® Die Feststellung des voraussichtlichen Sanierungsgebietes.

Die Statuserhebungen sind, wie in Kapitel 2.1 angeflihrt, die Grundlage fir Mallhahmenkatalo-
ge und Programme zur Reduktion der Luftschadstoffbelastung. Ublicherweise finden sich daher
in den Statuserhebungen auch Vorschlédge fir mégliche Malknahmen.

Fur die Uberschreitungen des Jahres 2003 an der Messstelle Enns-Kristein wurde vom Amt der
Oberdsterreichischen Landesregierung eine Statuserhebung sowie eine Ergénzung zur Status-
erhebung mit den Daten bis Juli 2007 erstellt (OO LANDESREGIERUNG 2005, 2007b). Auf
Grund der NO,-Uberschreitungen an der Messstelle Linz-Rémerberg und von PM10-
Grenzwertliberschreitungen im GroRraum Linz wurden weitere Statuserhebungen erstellt (OO
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LANDESREGIERUNG 2003, 2005b, 2006). Weitere Statuserhebungen fir das Belastungsgebiet
Enns-Kristein waren nicht erforderlich, weil die Voraussetzungen des § 8 Abs. 7 IG-L nicht er-
fallt waren, insbesondere sich die Emissions- und Immissionssituation nicht wesentlich ver-
schlechtert hat (siehe Kapitel 2.3.2).

Im Jahr 2003 wurde an der Messstelle Enns-Kristein ein NOy-Jahresmittelwert von 57 pug/m?
registriert und damit eine Uberschreitung der Summe aus Grenzwert und Toleranzmarge von
50 yg/m? in diesem Jahr. Neben dem Jahresmittelwert wurde darliber hinaus auch der Kurz-
zeitgrenzwert von NO, sechsmal Uberschritten.

Eine detailliertere Verursacheranalyse wurde in einem nachfolgenden Bericht durchgefiihrt (OO
LANDESREGIERUNG 2006a). Diese zeigt, dass in den Zahlsprengeln, in denen die A1 liegt,
76-92% der NOx-Emissionen aus dem Strallenverkehr stammen. Dieser wurde daher als
Hauptverursacher der Grenzwertliberschreitungen identifiziert.

Anhand von weiteren Messungen wurde abgeschéatzt, dass Gebietsstreifen von 70-100 m bei-
derseits der Autobahn einen NO,-Jahresmittelwert von 40 yg/m? und jene von 100-150 m einen
Jahresmittelwert von 30 pg/m? aufweisen.
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Abbildung 14: NO-Mittelwert in Abhédngigkeit vom Abstand vom Fahrbahnrand (Quelle: 00
LANDESREGIERUNG 2006a).

Entsprechend sind auch verschiedene Siedlungen und einzelne Wohnh&user von Grenzwert-
Uberschreitungen betroffen.

2.8 Verursacheranalyse der NO,-Belastung

Wie die Angaben zu den NOx-Emissionen in Kapitel 2.6 sowie die Ergebnisse der Statuserhe-
bung (siehe Kapitel 2.7) zeigen, stammen diese in dem betroffenen Gebiet zum ganz Uberwie-
genden Teil aus dem Stralenverkehr, dabei wiederum zu 55% aus dem LKW-Verkehr und zu
42% aus dem PKW-Verkehr und zu 3% aus sonstigen Fahrzeugen. Da NO; ein relativ kurzle-
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biger Luftschadstoff ist, kann die NO,-Belastung lokalen bis regionalen Emissionen zugeordnet
werden. Die NO,-Belastung an der Station Enns-Kristein wird daher zum Uberwiegenden Teil
durch die Emissionen des Strallenverkehrs auf der A1 verursacht.

Die Uberschreitungen des Kurzzeitgrenzwertes traten in den Abendstunden auf. Verantwortlich
dafur dirfte die abendliche Verkehrsspitze im Zusammentreffen mit ungiinstigen Ausbreitungs-
bedingungen sein. Stiindlich aufgeléste Verkehrsdaten liegen fir die jeweiligen Zeitpunkte nur
von der Verkehrszahlstelle Haid vor. An dieser zeigen sich keine aufiergewéhnlich hohen Ver-
kehrsstrome zum Zeitpunkt der Uberschreitungen. Vermutungen, dass einzelne parkende
Fahrzeuge unmittelbar bei der Messstelle fir diese Spitzen verantwortlich waren, konnten in
der Statuserhebung nicht bestatigt, aber auch nicht endgiltig widerlegt werden (OO
LANDESREGIERUNG 2006a).

Durch den steigenden Anteil von primaren NO,-Emissionen von Diesel-PKW (siehe auch Kapi-
tel 3.3.8) wirde sich bei der Immissionsbelastung ein héherer Anteil aus dem PKW-Sektor er-
geben, als dies die NOx-Emissionen vermuten lassen. In den bisherigen Untersuchungen konn-
te dieser Effekt nicht beriicksichtigt werden (siehe FVT 2006b); daher wird auch in dieser Stu-
die bei den Immissionsbeitrédgen nicht zwischen PKW und LKW differenziert. Dies betrifft vor
allem die Abschatzung der MalRhahmenwirksamkeit (Kapitel 3).

29 Prognose Emissionen und Immissionen

Vom Land Oberésterreich wird dzt. eine Emissionsprognose, die bis zum Jahr 2015 reicht, er-
stellt. Die Ergebnisse sollten bis zum Jahresende vorliegen. Falls die Prognose noch vor Veréf-
fentlichung des endgltigen Programms fertig gestellt ist, wird diese noch berilcksichtigt.

Im Rahmen der UVP zur B309 wurden die Emissionen flr verschiedene Stralenabschnitte flr
die Jahre 2002, 2005, 2012 und 2017 berechnet. Dabei wurde auch ein permanentes Tempoli-
mit von 100 km/h bertcksichtigt. In Tabelle 11 sind die Emissionen sowie die NO,-Belastung
far die A1 fur den Abschnitt bei der Messstelle Enns-Kristein dargestellt. Die NO,-Belastung
wurde fir einen zur Messstelle Enns-Kristein vergleichbaren Immissionspunkt berechnet, da
die Messstelle selbst auferhalb des Untersuchungsraums der UVP zur B309 gelegen ist
(TECHN. BURO FUR TECHN. UMWELTSCHUTZ 2006).
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Tabelle 11: NOx-Emissionen auf der A1 sowie NO2-Konzentration in einem Abstand zur A1 vergleichbar
mit der Station Enns-Kristein fiir verschiedene Jahre und Szenarien (Quelle: TECHN. BURO FUR
TecHN. UMWELTSCHUTZ 2006).

Jahr NOx [t/a/km] NO; [ug/m?]
2002 (130 km/h) 38,5

2005 (130 km/h) 37,6 63

2012 (130 km/h) 24,5 55,7

2012 (130 km/h + B309) 21,3 53,0

2017 (130 km/h) 21,0 52,3

2017 (130 km/h + B309) 18,7 50,2

2017 (100 km/h + B309) 17,6 49,4

2017 (100 km/h Gberwacht+ B309) 17,0 48,6

Bis 2017 sollten demnach die Emissionen auf der A1 etwa auf die Halfte abnehmen, am starks-
ten bei Einfihrung von Tempo 100 und einer konsequenten Uberwachung sowie dem Bau der
B309. Durch den Bau der B309 nehmen die Emissionen im Bereich der Messstelle Enns-
Kristein etwas starker ab, da die B309 westlich der Messstelle in die A1 mindet, die dzt. An-
bindung aber 6stlich der Messstelle erfolgt (OO LANDESREGIERUNG 2005a). Allerdings sind
bei dem Bau der B309 die Emissionen im Untersuchungsgebiet insgesamt héher als dies ohne
B309 der Fall wére, auch da die Verkehrszahlen westlich der B309 auf der A1 héher sind als
ohne Bau der B309 (40.800 Kfz pro Werktag im Bereich Asten im Jahr 2017 ohne B309, etwa
45.500 Kfz mit B309).

Die Immissionsbelastung sollte bis 2012 auf 53-56 pg/m*® abnehmen (ohne Tempolimit), bis
2017 auf etwa 50 pg/m3.

Allerdings zeigen die Messungen an der Station Enns-Kristein (siehe Kapitel 2.5) — so wie die
meisten verkehrsbelasteten Messstellen — eher einen Aufwértstrend als eine abnehmende Be-
lastung. Der Grund dafur dirfte der zunehmende Anteil an primaren NO,-Emissionen durch die
Oxidationskatalysatoren von Diesel-PKW sein. Wie sich dieser Trend in den néchsten Jahren
entwickelt, kann dzt. noch nicht mit Sicherheit gesagt werden.

210 MaBRnahmenpaket, MaBnahmenkataloge und Sanierungsgebiete

Infolge der NO,-Grenzwertliberschreitungen an der Messstelle Enns-Kristein sowie von PM10
im GrofRraum Linz in den letzten Jahren wurden vom Land Ober&sterreich Mallnahmenkatalo-
ge und ein 30-Punkte-Paket erlassen bzw. von der Landesregierung beschlossen.

Der Mallnahmenkatalog zu Enns-Kristein (LGBI Nr. 2/2007 idF 3/2007) beinhaltet eine Ge-
schwindigkeitsbeschrénkung fur PKW auf 100 km/h zwischen 5:00 und 23:00 auf der A1 wi-
schen der Anschlussstelle Enns-Steyr und dem Knoten Linz.

Auf Grund der PM10-Uberschreitungen im Raum Linz wurde mit Verordnung LGBI. Nr.
115/2003 ein MalBnahmenkatalog erlassen, der Emissionsminderungen bei der voestalpine
Stahl GmbH vorsieht.
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Neben den angefihrten MalRnahmenkatalogen wurde von der Oberdsterreichischen Landesre-
gierung ein Feinstaub-MalRnahmenpaket beschlossen, welches 30 MaRnahmen im Bereich In-
dustrie und Gewerbe, Verkehr, Hausbrand, Landwirtschaft sowie Forschung zum Thema Fein-
staub umfasst.

In den MalRnahmenkatalogen wurden auch Sanierungsgebiete festgelegt, in denen die entspre-
chenden MalBnahmen gelten. Im Fall der Geschwindigkeitsbeschrankung ist das Sanierungs-
gebiet die A1-Westautobahn zwischen der Anschlussstelle Enns-Steyr und dem Knoten Haid.

211 Klimastrategie und NEC-Strategie

Osterreich ist aufgrund internationaler Regelungen verpflichtet, sowohl die Emissionen von
klassischen Luftschadstoffen (NOx, SO,, NH; und VOC) als auch von Treibhausgasen zu redu-
zieren. Die Emissionen der klassischen Luftschadstoffe sind in der sog. NEC-RL (National E-
mission Ceilings, RL 2001/81/EG Uber nationale Emissionshéchstmengen), die mit dem Emis-
sionshéchstmengengesetz (Emissionshéchstmengengesetz-Luft, EG-L, BGBI. | 34/2003) in na-
tionales Recht umgesetzt wurde, begrenzt. Diese RL sieht vor, dass bis zum Jahr 2010 die E-
missionen dieser Schadstoffe bestimmte Grenzen nicht Gberschreiten dirfen. Um dies zu er-
reichen waren bis Oktober 2002 und Oktober 2006 nationale Programme zu erstellen und bis
Ende 2002 bzw. 2006 an die Europaische Kommission zu tGbermitteln (BMLFUW 2002a, 2006).
Das Programm des Jahres 2002 stellt den Status Quo der Emissionen und der bereits durchge-
fuhrten Mal3nahmen dar. Ende 2006 wurde vorerst ein Bericht ohne konkrete MaRhahmen (-
bermittelt; diese werden im Laufe des Jahres 2007 erarbeitet und in Folge von der Bundesre-
gierung beschlossen.

Bei den Schadstoffen SO, und NHs lagen die Emissionen Osterreichs bereits im Jahr 2005 un-
ter den zulassigen Héchstmengen, bei den VOC sollte das Reduktionsziel bis 2010 knapp er-
reicht werden. Bei NOx liegen die Emissionen des Jahres 2005 mit 159 kt aber noch deutlich
Uber dem Ziel fur 2010 von 103 kt (UMWELTBUNDESAMT 2006a). Fur 2010 werden NOx-
Emissionen ohne weitere MalRnahmen von 137 kt prognostiziert (BMLFUW 2006). Mit ein Grund
fir die Abweichung vom zu erreichenden Ziel ist, dass sich die Berechnungsgrundlage im Ver-
kehrsbereich geandert hat. So hat sich etwa nach Festlegung der Ziele fir die Emissions-
héchstmengen gezeigt, dass die Emissionen von schweren Nutzfahrzeugen im realen Fahrbe-
trieb deutlich héher sind, als nach dem Typenprifzyklus zu erwarten gewesen ware. In Summe
betrégt diese Abweichung gegenlber der urspringlich zu erwartenden Reduktion 9 kt. Diese
Abweichung wird bei der Differenz zum NEC-Ziel mit beriicksichtigt; die MaRnahmen zur Errei-
chung des NEC-Ziels missen daher eine Reduktion von etwa 25 kt erreichen. Fir den Verkehr
wird eine Reduktion von 15,9 kt, fur stationdre Quellen von 6,4 kt und fir den Hausbrand von
2,7 kt angestrebt.

Die fur das Mallhahmenprogramm relevanten MaRnahmen des NEC-Programms werden in
Kapitel 3 dargestellt.

Die Europdische Union und ihre Mitgliedstaaten haben sich in Kyoto zu einer Reduktion der
Treibhausgasemissionen um 8% verpflichtet. Das Reduktionsziel Osterreichs wurde dabei mit
13% (bis 2008/2012 gegeniber 1990) festgelegt. Zur Erreichung dieser Ziele wurde im Jahr
2002 eine Klimastrategie ausgearbeitet, die im Jahr 2005 evaluiert und im Mé&rz 2007 ange-
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passt wurde (BMLFUW 2002b, OSTERREICHISCHE ENERGIEAGENTUR & UMWELTBUNDESAMT
2005, BMLFUW 2007).

Im Kyoto-Basisjahr 1990 wurden etwa 77 Mt CO,-Aquivalent an Treibhausgasen emittiert. Um
das Kyoto-Ziel von -13% zu erreichen, missen die Emissionen im Kyoto-Verpflichtungs-
zeitraum 2008-2012 auf etwa 67 Mt CO,-Aquivalent gesenkt werden.

Bei einem Gutteil der MalRnahmen ist bei Umsetzung auch eine Reduktion der NO,- und PM10-
Emissionen zu erwarten. Mit der Forcierung von erneuerbaren Energien aus festen Brennstof-
fen kénnen auch héhere Emissionen klassischer Luftschadstoffe verbunden sein. Um dies zu
verhindern, sind bei den jeweiligen relevanten Anlagen strenge Emissionsgrenzwerte vorzuse-
hen.

Die in der Anpassung der Klimastrategie angefiihrten Mal3hahmen werden nachfolgend aufge-
listet (BMLFUW 2007):

MaBnahmenvorschlédge der Expertengruppe Energie:

1. Weitere Steigerung der Gesamtenergieeffizienz im Gebaudebestand (thermische Sanierung)
und des Umstiegs auf erneuerbare Energie und effiziente Fernwarme

2. Anhebung der energetischen Standards im Gebaudeneubau und verstarkter Einsatz erneu-
erbarer Energie und effizienter Fernwarme

. Forcierung erneuerbarer Energietrager in der Warmeversorgung

. Einbeziehung von Klimaschutz und Energieeffizienz in die Raumplanung
. Nationale Energieeffizienz- Offensive

. Umsetzung der KWK-RL (,Kraft & Warme*)

. Fortfiihrung der Okostromférderung

. Energieeffizienz und erneuerbare Energieverwendung in der Industrie

© 0 N O 0o b~ W

. Klima- und Energiefonds

MaBRnahmenvorschldge der Expertenarbeitsgruppe Verkehr

1. Forcierung umweltfreundlicher und verbrauchssparender Antriebstechnologien (CMG, Hyb-
ridkonzepte, Brennstoffzelle, Wasserstoff, etc.)

. Forcierung von Biokraftstoffen

. Mobilitdtsmanagement — Beratungs- und Férderprogramme
. Spritsparinitiative

. Bewusstseinsbildungsmaflinahmen

. Férderung des Rad- und Fuldgéngerverkehrs

. Anpassung rechtlicher Rahmenbedingungen an Klimaschutzziele

0 N OO g~ W DN

. Erhéhung der Effizienz und Verlagerung auf energieeffiziente Fahrzeuge und Transportsys-
teme sowie verstarkte Anwendung von Telematiksystemen

9. Verbesserungen im Giterverkehr

10. Attraktivierung und Ausbau des Offentlichen Verkehrs
11. Okonomische Anreize

12. Anpassung Raum- und Regionalplanung

13. Flugverkehr
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3 MASSNAHMEN VERKEHR

In diesem Kapitel werden die vom Land Oberd&sterreich gepriiften MalRnahmen zur Reduktion
der NO2-Belastung an der A1 dargestellt; dartiber hinaus auch noch mégliche Maflnahmen auf
Bundes- und EU-Ebene, die zur Erreichung der Ziele des IG-L notwendig sind. Des Weiteren
werden die zustandigen Stellen (Behdrde, Gebietskérperschaften, etc.), das Gebiet, in dem die
MalRnahme gilt bzw. wirksam wird und der Umsetzungszeitraum angefiihrt. Schliel3lich werden
daraus die vom Land zur Umsetzung vorgesehenen MalRnahmen dargestellt.

Bei den nachfolgend angefiihrten Potenzialen bedeutet ,-“ eine Abnahme der Emissionen bzw.
Immissionen und ,+“ eine Zunahme.

3.1  Gepriifte MaBnahmen

Die Darstellung der gepruften Mallnahmen wurde z.T. aus den Erlduternden Bemerkungen zur
Tempo 100 Verordnung Gbernommen (OO LANDESREGIERUNG 2007a).

3.1.1 Generelles Tempolimit von 100 km/h fiir PKW im MaBnahmenbereich

3.1.1.1 Beschreibung der MaBnahme

Es wird eine zeitlich unbegrenzte Geschwindigkeitsbeschrankung auf 100 km/h héchst zuldssi-
ge Geschwindigkeit verordnet. Dieses Limit betrifft Personenkraftfahrzeuge und leichte Nutz-
fahrzeuge.

3.1.1.2 Auswirkungen auf Emissionen und Immissionen

Die Auswirkungen des Tempolimits von 100 km/h auf die Emissionen und die Immissionssitua-
tion der A1 zwischen Enns und Linz/Ebelsberg wurden in einem Gutachten der FVT mbH und
der Okoscience AG berechnet (FVT 2006b, OKOSCIENCE 2007a, 2007b). Das Potenzial fir die
Immissionsreduktion wurde fiir die beiden Messstellen Enns-Kristein und Enns-Eckmayrmihle
berechnet; in Tabelle 12 wird das Potenzial fir Enns-Kristein angefihrt.
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Abbildung 15: Reduktion von NO; im Jahresmittel flir das Jahr 2005 bei Einfiihrung von Tempo 100
generell (Quelle: FVT 2006b).

Tabelle 12: Emissions- und Immissionspotenzial des generellen Tempolimits, angefiihrt sind die
Wirkungen im Jahr 2005. Das Emissionspotenzial bezieht sich auf den Autobahnverkehr gesamt.
Das Immissionspotenzial wurde fiir Enns-Kristein berechnet (FVT2006b, OkosciENCE 2007a,

2007b).
Emissionspotenzial Immissionspotenzial
NOx NO;
-9% bis -12% -3,2% bis -6,5%

3.1.1.3 Zustindige Stellen, Gebiet
Zustandige Stelle: Land

Gebiet: A1 zwischen Linz und Enns

3.1.1.4 Auswirkungen auf andere Schutzgiiter und Schadstoffe

Reduktionseffekte v.a. auch bei Energieeinsatz, PM10 und den CO, Emissionen sowie bei
Larmemissionen. Durch diese Mallnahme wird i.A. auch die Unfallhaufigkeit reduziert.
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3.1.2 Temporares Tempolimit von 100 km/h fiir PKW zwischen 5:00 und 23:00
Uhr im MaBnahmenbereich

3.1.2.1 Beschreibung der MaBnahme

Das Tempolimit 100 km/h fur PKW und LNF wird wahrend der Nachtstunden (23:00 bis 05:00)
ausgesetzt. Die in den Erlduterungen zur VO LGBI 2/2007 angefiihrten Berechnungen zeigen,
dass sich Ausnahmen vom Tempolimit in der Zeit vor 5:00 Uhr und nach 23:00 Uhr am wenigs-
ten auf den gewinschten Effekt der NOx-Reduktion auswirken. Bei einer Geltungsdauer des
Tempolimits von 75 % der Gesamtzeit erhdlt man noch 94 % der Wirksamkeit eines zeitlich
unbefristeten Tempolimits. Diese Mallnahme wurde mit LGBI 2/2007 idF 3/2007 verordnet und
wurde am 4.1.2007 wirksam. Mit Einfihrung einer immissionsgesteuerten Verkehrsbeeinflus-
sungsanlage wird diese Mallnahme aufgehoben (siehe Kapitel 3.2.1).

3.1.2.2 Auswirkungen auf Emissionen und Immissionen

Die Auswirkungen des Tempolimits von 100 km/h auf die Emissionen und die Immissionssitua-
tion der A1 zwischen Enns und Linz/Ebelsberg wurden in (FVT 2006b) berechnet. Das Potenzi-
al fur die Immissionsreduktion wurde fir die beiden Messstellen Enns-Kristein und Enns-
Eckmayrmuhle berechnet. Zu einer mdéglichen Unterschatzung der Wirksamkeit siehe Kapitel
3.1.1.2.

Tabelle 13: Emissions- und Immissionspotenzial des tempordren Tempolimits, angefiihrt sind die
Wirkungen im Jahr 2005. Das Emissionspotenzial bezieht sich auf den Autobahnverkehr gesamt.
Das Immissionspotenzial wurde fiir Enns-Kristein und Enns-Eckmayrmiihle berechnet

(FVT2006b).
Emissionspotenzial Immissionspotenzial
NOx NO;
-8,0% -2,6 (Kristein) bis -3,1% (Eckmayrmihle)

3.1.2.3 Evaluierung 1. Halbjahr

Seit 5. Janner 2007 ist die Tempo100-Verordnung auf einem ca. 13 km langen Teilstlick der A1
in Kraft. Durch diese Mallhahme wurden It. einer Evaluierung 1.167 t CO,, 9t Stickoxide und
0,9 t Dieselrusspartikel eingespart (LAND OBEROSTERREICH 2007).

Die NO,-Belastung verringerte sich an der Messstelle Enns-Kristein um 9 ug/m? (von 63 yg/m?
auf 54 pg/m?), wobei zu beachten ist, dass aufgrund des milden Winters generell eine niedrige-
re Belastung registriert wurde. Allerdings zeigte sich an den autobahnnahen Messstellen auch
in denjenigen Monaten ein Rickgang, in denen meteorologische Unterschiede keine Rolle
spielten. Der Grenzwert inkl. Toleranz von 40 pug/m? wird aber noch immer Uberschritten. Tem-
po100 bewirkte auch eine leichte Abnahme der Larmbelastung (um 2 dB). Auch die Anzahl der
Unfélle ging etwas zurlck.

3.1.2.4 Zustindige Stellen, Gebiet

Zustandige Stelle: Land
Gebiet: Autobahn
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3.1.2.5 Auswirkungen auf andere Schutzgiiter und Schadstoffe

Reduktionseffekte v.a. auch bei Energieeinsatz, PM10 und CO, Emissionen sowie bei Larm-
emissionen. Durch diese MalRnahme wird i.A. auch die Unfallhdufigkeit reduziert.

3.1.3 Temporares Tempolimit (VBA) oder statische Geschwindigkeitsbeschran-
kung im MaBRnahmenbereich

3.1.3.1 Beschreibung der MaBnahme

Die VBA (Verkehrsbeeinflussungsanlage) gestattet die temporare Einrichtung eines Tempo-
limits (Tempo 100 auf der Autobahn), wobei diese Anlage immissionsgesteuert funktionieren
soll. Aus den Parametern Immissionsmessdaten, Verkehrszéhldaten und Meteorologie soll mit
einem definierten Rechenprogramm und definierten Schwellenwerten die Verkehrsbeein-
flussungsanlage geschaltet werden. Durch die zeitliche Optimierung wird ein mindestens eben-
so hoher Effekt wie eine permanente Geschwindigkeitsbeschrankung von 100 km/h im Winter-
halbjahr erzielt.

Im Falle eines Entfalls der VBA wird eine zeitlich unbegrenzte Geschwindigkeitsbeschrankung
auf 100 km/h hdchst zuldssige Geschwindigkeit verordnet. Dieses Limit betrifft Personenkraft-
fahrzeuge und leichte Nutzfahrzeuge.

Die Umsetzung der VBA ist abhangig von der Verflgbarkeit der technischen Infrastruktur und
den bundesrechtlichen Vorgaben.

3.1.3.2 Auswirkungen auf Emissionen und Immissionen

Die Wirksamkeit der immissionsgesteuerten VBA ist abhdngig vom gewahlten Schwellenwert
fur den Immissionsbeitrag des PKW-Verkehrs; die allgemeinen Parameter dazu wurden in der
Verordnung des Bundesministers fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft
Uber die Festlegung allgemeiner Kriterien fur Verkehrsbeeinflussungssysteme gemafl IG-L,
BGBI. Il Nr. 302/2007, festgelegt. Die maximale Wirksamkeit entspricht der eines dauerhaften
Tempolimits (siehe Kapitel 3.1.1).

3.1.3.3 Zustidndige Stellen, Gebiet
Zustandige Stelle: Land, Bund
Gebiet: Autobahn

3.1.3.4 Auswirkungen auf andere Schutzgiiter und Schadstoffe

Reduktionseffekte v.a. auch bei Energieeinsatz, PM10 und CO,-Emissionen sowie bei Larm-
emissionen. Durch diese Malinahme wird auch die Unfallhaufigkeit reduziert.
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3.1.4 Uberwachung der Geschwindigkeit auf Autobahnen

3.1.4.1 Beschreibung der MaBnahme

EinfUhrung einer flachendeckenden Section Control bzw. Durchflihrung von konsequenten Ver-
kehrskontrollen am Autobahnnetz (z.B. digitale Radariberwachung).

3.1.4.2 Auswirkungen auf Emissionen und Immissionen

Grundsatzlich verfiigt die Section Control Uber ein betrachtliches Potenzial zur Emissionsre-
duktion. Dies einerseits aufgrund der Reduktion der Spitzengeschwindigkeiten, andererseits
aufgrund eines gleichmafigeren Verkehrsflusses. Die folgende Abbildung verdeutlicht das Po-
tenzial.

B Tempo 130 km/h

B Tempo 100 km/h

1.6 77 MTempo 100 km/h Section Control
4 4 - BOTempo 80 km/h Section Control

-25% -37% -60%

flottendurchschnittlicher Emissionsfaktor NOx [g/km] .

Abbildung 16: Flottendurchschnittliche NOx-Emissionsfaktoren bei Autobahnfahrt fir PKW und LNF (FVT
2006a).

Die Evaluierung des eingeflihrten Tempo 100 Limits auf der A1 zeigt, dass im ersten Halbjahr
2007 von 16% der gemessenen PKW Fahrer die zuldssige Hochstgeschwindigkeit Uberschrit-
ten wurde. Es ist davon auszugehen, dass eine Section Control somit zu einem zuséatzlich
lukrierbaren Emissionsminderungspotenzial von bis zu 5% fuhrt. Langerfristig ist jedoch davon
auszugehen, dass die Geschwindigkeitseinhaltung abnimmt und somit auch die Emissionen
wieder zunehmen. Die Section Control bzw. die fortgesetzte, intensive Verkehrsiiberwachung
durch die Exekutive wird somit als notwendiges Begleitinstrument fir das Tempolimit gesehen,
soll die hohe Mallnahmenwirksamkeit erhalten bleiben. Die Mallnahmenwirksamkeit ist somit
in der Mallnahme ,Generelles Tempolimit im MaRnahmenbereich® ebenso wie bei ,Tempora-
res Tempolimit im MalRnahmenbereich“ enthalten.

Es ist somit zu beachten, dass bei einem Fehlen der konsequenten Uberwachung das Emissi-
onshiveau wieder zunehmen wirde.
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3.1.4.3 Zustindige Stellen, Gebiet
Zustandige Stelle: Bund/Land
Gebiet: Autobahn

3.1.5 Nachtfahrverbot fiir LKW >7,5t zw. 22:00 und 6:00 Uhr ohne zusatzlichem
Tempolimit

3.1.5.1 Beschreibung der MaBnahme

Bei dieser MaRnahme tritt ein Nachtfahrverbot fir schwere Nutzfahrzeuge wéhrend der Nacht-
stunden (22:00 bis 6:00) in Kraft (OO LANDESREGIERUNG 2006a). Hierzu ist anzumerken, dass
PKW-Zahlen in den Nachtstunden im Schnitt pro Stunde auf 1/5 sinken, die LKW-Zahlen da-
gegen nur auf die Halfte, d.h. in der Nacht ist zwar absolut weniger, aber relativ zu den PKWs
mehr Schwerverkehr unterwegs als untertags. In der Nacht werden daher die NOx-Emissionen
zu 81% durch LKW und nur zu 19% durch PKWs verursacht. Ein Nachtfahrverbot fir LKWs
wirde daher die Emission so deutlich senken, dass auch die NO,-Immission auf ein minimales
Hintergrundniveau sinken wurde.

Leider zeigen alle Erfahrungen und Studien z.B. Tirol, Salzburg, Innkreisautobahn, dass die
durch ein Nachtfahrverbot erzielte absolute Abnahme von LKW-Fahrten minimal bis nicht vor-
handen ist. Es tritt lediglich eine Verlagerung der Fahrten in die Tagesrandstunden ein.

Das Immissionsmaximum tritt jeweils am frilhen Abend auf. Auch die beobachteten HMW-
Uberschreitungen gab es ausschlieBlich zwischen 17:00 und 20:00.

In dieser Situation hatte ein Nachtfahrverbot den unerwiinschten Effekt, dass bei Vorziehen
von Nachtfahrten in die Abendstunden, zuséatzliche NOx-Emissionen in der Zeit stattfinden, in
der die NO,-Bildung besonders effektiv ist. Dadurch wirde sich die NO,-Spitzenbelastung noch
weiter erhéht und damit die Wahrscheinlichkeit von Uberschreitungen des HMW-Grenzwerts
steigen.

Ein weiterer unerwiinschter Effekt ware eine zusatzliche Belastung des bereits jetzt sehr inten-
siven Frihverkehrs, wenn nach Ende des Nachtfahrverbots alle LKW losfahren. Auch das
kénnte zu zuséatzlichen Uberschreitungen des Kurzzeitgrenzwerts filhren.

3.1.5.2 Auswirkungen auf Emissionen und Immissionen

Die Auswirkungen des Nachtfahrverbots fir LKW auf die Emissionen und die Immissionssitua-
tion der A1 zwischen Enns und Linz/Ebelsberg wurden in FVT (2006b) berechnet. Das Potenzi-
al fur die Immissionsreduktion wurde fir die beiden Messstellen Enns-Kristein und Enns-
Eckmayrmuhle berechnet. Da bei dieser Mallnhahme die Fahrten lediglich zu anderen Zeiten
hin verschoben werden, sind keine Auswirkungen auf die Emissionen zu erwarten.
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Tabelle 14: Emissions- und Immissionspotenzial des Nachtfahrverbots fiir LKW >7,5t, angefiihrt sind die
Wirkungen im Jahr 2005. Das Emissionspotenzial bezieht sich auf den Autobahnverkehr gesamt.
Das Immissionspotenzial wurde fiir Enns-Kristein und Enns-Eckmayrmiihle berechnet

(FVT2006b).
Emissionspotenzial Immissionspotenzial
NOx NO;
- -0,6 bis -0,9%

3.1.5.3 Zustindige Stellen, Gebiet
Zustandige Stelle: Land

Gebiet: Sanierungsgebiet

3.1.6 Nachtfahrverbot fiir LKW >7,5 t zw. 22:00 und 6:00 Uhr zusatzlich Tempo
100 km/h

3.1.6.1 Beschreibung der MaBnahme

Bei dieser MaRnahme tritt ein Nachtfahrverbot fir schwere Nutzfahrzeuge wéhrend der Nacht-
stunden (22:00 bis 06:00) in Kraft (siehe oben). Zusatzlich wird eine zeitlich unbegrenzte Ge-
schwindigkeitsbeschrénkung auf 100 km/h héchst zuldssige Geschwindigkeit verordnet. Dieses
Limit betrifft Personenkraftfahrzeuge und leichte Nutzfahrzeuge.

3.1.6.2 Auswirkungen auf Emissionen und Immissionen

Die Auswirkungen des Nachtfahrverbots fir LKW auf die Emissionen und die Immissionssitua-
tion der A1 zwischen Enns und Linz/Ebelsberg wurden in (FVT 2006b) berechnet. Das Potenzi-
al fur die Immissionsreduktion wurde fir die beiden Messstellen Enns-Kristein und Enns-
Eckmayrmuhle berechnet.

Tabelle 15: Emissions- und Immissionspotenzial des Nachtfahrverbots flir LKW >7,5t mit zusétzlichem
Tempolimit, angefiihrt sind die Wirkungen im Jahr 2005. Das Emissionspotenzial bezieht sich auf
den Autobahnverkehr gesamt. Das Immissionspotenzial wurde fiir Enns-Kristein und Enns-
Eckmayrmiihle berechnet (FVT2006b).

Emissionspotenzial

Immissionspotenzial

NOx

NO,

-9%

-3,8 bis -4,9%

3.1.6.3 Zustindige Stellen, Gebiet
Zustandige Stelle: Land

Gebiet: Sanierungsgebiet
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3.1.7 Fahrverbote fiir LKWs bestimmter Schadstoffkategorien (Verbot niedriger

Eurostufen):

3.1.7.1 Beschreibung der MaBnahme

Ein Fahrverbot fir niedrige Eurostufen sollte speziell die besonders schadstoffreichen LKWs
aus dem Verkehr nehmen und die Erneuerung der LKW-Flotte in Richtung abgasarmer Fahr-
zeuge beschleunigen. Tabelle 16 zeigt die Verteilung der Zusammensetzung der LKW-Flotte
auf Autobahnen in Osterreich nach HBEFA. Unter EURO 0 versteht man die Baujahre vor
EURO 1, wobei aus den 50er und 60er Jahren praktisch keine LKW mehr auf Autobahnen un-
terwegs sind. Der grofiere Anteil der LKWs auf Autobahnen sind LKWs mit Anhanger sowie

Sattelzuge.

Tabelle 16: Aufteilung der LKW nach Grél3enklassen und Eurostufen 2006.

dasse Jahre Jabe Jahe Jawe FEUROT EURO2 EURO3 EURO4 ol
<7,5t 00% 00% 01% 16% 1,9% 5,5% 9,4% 1,3% 19,9%

7,5-12t 00% 00% 01% 06% 0,5% 1,0% 1,5% 0,2% 3,8%

aglvov 12-14t 00% 00% 00% 01% 0,0% 0,1% 0,1% 0,0% 0,3%
(32%) 14-20t 00% 00% 00% 05% 0,3% 0,7% 1,1% 0,1% 2,7%
20-26t 00% 00% 00% 02% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3%

26-28t 00% 00% 00% 06% 1,6% 2,5% 0,3% 5,0%
Lastziige <28t 00% 00% 01% 15% 1,8% 5,2% 10,7% 1,5% 20,8%
/Z[?;éte" 2834t 0,0% 00% 00% 01% 01% 0,6% 1,3% 0,2% 2,4%
(68%) >34-40t  0,0% 00% 02% 23% 3,1% 11,3% 24,5% 3,4% 44,8%
Summe  0,0% 01% 07% 68% 84% 26,0% 51,0% 7,0% 100,0%

Tabelle 17: NOx-Emissionsfaktoren der LKW-Flotte 2006 nach Gré3enklasse und Eurostufen in g/km.

dosse Jahre Jabwe Jawe Jawe FEUROT EURO2 EUROS  EURO4

<7,5t 497 497 497 497 355 3,85 2,58 1,48

7,5-12t 8,27 827 827 827 484 5,40 3,60 2,02

Solo- 12-14t 8,47 847 847 847 495 5,56 3,74 2,16

LKW 14-20t 972 972 972 972 560 6,44 4,32 2,51

20-26t 10,03 10,03 10,03 10,03 6,92 7,84 5,50 3,33

26-28t 10,50 10,50 10,50 7,17 8,11 5,57 3,26

Lastzige <28t 963 963 963 963 568 6,39 4,43 2,64

/ Sattel-  28-34t 10,91 10,91 10,91 10,91 7,49 8,23 5,72 3,36

2uge >34-40t 13,52 13,52 13,52 13,52 9,27 10,20 7,39 4,55

Durch Multiplikation der Tabelle 16 und Tabelle 17erhalt man den gewichteten Anteil der ein-
zelnen Grolenklassen und Eurostufen an der Emission der gesamten Flotte.
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3.1.7.2 Auswirkungen auf Emissionen und Immissionen

Es ergibt sich, dass die EURO 0 und EURO 1-Fahrzeuge zusammen 16 % Anteil an der LKW-
Flotte, aber 20 % Anteil an den Emissionen haben. EURO 0, EURO 1und EURO 2 zusammen
ergeben 42 % der LKW-Flotte und 52 % der Emissionen.

Der Ersatz von EURO 0 und EURO 1 und gegebenenfalls EURO 2 durch EURO 4 ergibt also
ein erhebliches Reduktionspotenzial.

Tabelle 18: NOx-Reduktionspotenzial durch Verbot von niedrigen Euro-Klassen.

Reduktion  Reduktion

EFA LKW LKW gesamt
Gewichteter Emissionsfaktor Ist-Zustand 2006 6,35
EURO 0 bei Sattel/Lastziigen durch EURO 4 ersetzt 6,00 -5% -4%
Alle EURO 0 durch EURO 4 ersetzt 5,84 -8% -5%
EURO 0-1 bei Sattel/Lastzligen durch EURO ersetzt 5,80 -9% -6%
EURO 0 bei Solo-LKW, EURO 0-1 bei Sattel/Lastzigen durch 563 1% 7%

EURO 4 ersetzt

Alle EURO 0-1 durch EURO 4 ersetzt 5,54 -13% -8%

EURO 0-1 bei Solo-LKW, EURO 0-2 bei Sattel/Lastziigen durch

EURO 4 ersetzt 4,68 -26% 7%
Alle EURO 0-2 durch EURO 4 ersetzt 4,41 -31% -20%
EURO 0-1 durch 5 ersetzt 5,32 -16% -11%
EURO 0-2 durch 5 ersetzt 3,80 -40% -26%

Noch hoéher wére das Reduktionspotenzial, kénnte man samtliche EURO 0 — EURO 2-
Fahrzeuge durch EURO 4 ersetzen. Zusammen mit dem Tempolimit fir PKWs wirde die NOx-
Immission von jetzt ca. 170 pg/m?® auf ca. 120 ug/m?2 zurtickgehen.

Ahnlich hoch wére die Wirksamkeit bei den PM-Abgasemissionen.

Leider ist zu erwarten, dass ein Fahrverbot fir niedrige Euroklassen zu massivem Ausweich-
verkehr auf das niederrangige Stra3ennetz fiihrt. Das hat sich bereits in Tirol bei der Einflh-
rung des LKW-Nachtfahrverbots sowie auch in Ober&sterreich bei der Einfuhrung des LKW-
Road-Pricings gezeigt. Auch die Steiermark hat &hnliche Erfahrungen gemacht. In Tirol wird
man versuchen, die Umgehung des Fahrverbots durch die Ausdehnung der Malinahme auf die
A13 Brennerautobahn zusammen mit einem LKW-Fahrverbot auf der Brenner-BundesstralRe
zu verhindern.

In Oberdsterreich wurden, um die "Mautflucht" zu verhindern, bereits auf der B1 und der B3
Fahrverbote fir LKWs Uber 7,5 t verhdngt. Wenn nun die von der A1 ausgesperrten Fahrzeuge
auch die B1 nicht benutzen diurfen, wéare die Konsequenz, dass sich diese Fahrzeuge
Schleichwege durch Nebenstralen suchen. Damit wirden gerade die altesten LKWs dort fah-
ren, wo sie durch Stop+Go-Verkehr besonders viel emittieren und wo sie am meisten die
Wohnbevélkerung beeintrachtigen. Das ist umso mehr zu befurchten, da die EURO 0 und
EURO 1-Fahrzeuge Uberwiegend heimischen Frachtern gehéren, die ortskundig sind und rasch
geeignete Umgehungswege finden wirden.

Um ein Umfahren des Verbots zu verhindern, misste das Sanierungsgebiet auf grofiere Teile
des oberdsterreichischen Zentralraums ausgedehnt werden. Dann kénnten auch fiir eine Reihe
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anderer Stralen Fahrverbote fur solche LKWs verhangt werden. Allerdings wére der Ziel- und
Quellverkehr in diesem Gebiet nach § 14 Abs. 2 Z.4 1G-L ausgenommen, sodass die positiven
Wirkungen einer solchen MaRnahme sehr gering wéren.

3.1.7.3 Zustindige Stellen, Gebiet
Zustandige Stelle: Land
Gebiet: Autobahn

3.1.8 Fahrverbote fiir LKWs zur Beférderung bestimmter Giiter (sektorale Fahr-
verbote)

3.1.8.1 Beschreibung der MaBnahme

Das sektorale Fahrverbot sollte den Verkehr mit denjenigen Massengitern, die auf l&ngere
Strecken besser mit der Bahn transportiert werden, verringern.

3.1.8.2 Auswirkungen auf Emissionen und Immissionen

Die emissionsseitige Wirksamkeit dieser MalRnahme wurde vorlaufig nicht ndher untersucht, da
zuvor die Erfahrungen in Tirol und die seitens der EU stark bezweifelte Vereinbarkeit mit dem
europarechtlichen Rahmen abgewartet werden sollen Der EuGH hat einen ersten Versuch ei-
nes sektoralen Fahrverbots abgewiesen (Urteil vom 15.11.2005, Rechtssache C-320/03), unter
anderem mit der Begrindung, dass zuerst gelindere Mittel wie Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen angewendet sowie genligend lange Fristen eingerdumt werden sollten.

Auch bei dieser Variante eines LKW-Fahrverbots besteht in Oberdsterreich die Gefahr des er-
héhten Ausweichverkehrs in das niederrangige Strallennetz und in Wohngebiete, sofern nicht
der Bereich des Fahrverbots erheblich erweitert wiirde, wofur derzeit aber keine Rechtsgrund-
lage besteht.

3.1.9 MaRnahmen nur zu bestimmten Jahreszeiten

3.1.9.1 Beschreibung der MaBnahme

Bei dieser MaRnahme sollen Fahrverbote oder Geschwindigkeitsbeschréankungen nur zu be-
stimmten Jahreszeiten wirksam werden, z.B. im Winterhalbjahr.

3.1.9.2 Auswirkungen auf Emissionen und Immissionen

Wie Abbildung 7 zeigt schwankt die Immissionsbelastung an Stickstoffdioxid im Jahresverlauf
zwar etwas, aber selbst die niedrigsten Monatsmittelwerte liegen mit 45 ug/m? deutlich tber de
Summe aus Grenzwert und Toleranzmarge. Es kann also keine Jahreszeit definiert werden, in
der von Mallnahmen abgesehen werden kann.
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3.2 Vorgesehene MaBRnahmen

Aus den in Kapitel 3.1 angefihrten MalRnahmen werden vom Land Oberdsterreich die nachfol-
gend angeflhrten MaRnahmen zur Umsetzung vorgesehen. Um die Ziele des IG-L zu errei-
chen sind diese allerdings nicht ausreichend. Es werden daher im Zuge der Erstellung der Pro-
gramme zur NO, und PM10-Reduktion im Grofsraum Linz weitere Malhahmen vorzusehen
sein (moégliche MalRnahmen auf diesen Ebenen sind in Kapitel 3.3 dargestellt).

3.2.1 Tempolimit

3.2.1.1 Beschreibung der MaBnahme

Die VBA (Verkehrsbeeinflussungsanlage) gestattet die temporare Einrichtung eines Tempo-
limits (Tempo 100 auf der Autobahn), wobei diese Anlage immissionsgesteuert funktionieren
soll. Aus den Parametern Immissionsmessdaten und Verkehrszahldaten soll mit einem definier-
ten Rechenprogramm und dem berechneten Schwellenwert von 30 yg/m?® die Verkehrsbeein-
flussungsanlage geschaltet werden. Durch die zeitliche Optimierung wird ein mindestens eben-
so hoher Effekt wie eine permanente Geschwindigkeitsbeschrankung von 100 km/h im Winter-
halbjahr erzielt.

Die Umsetzung der VBA ist abhangig von der Verflgbarkeit der technischen Infrastruktur und
den bundesrechtlichen Vorgaben. Die Verordnung des Bundesministers fur Land- und Forst-
wirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft Uber die Festlegung allgemeiner Kriterien fur Ver-
kehrsbeeinflussungssysteme gemaf IG-L, BGBI. Il Nr. 302/2007, hat die allgemeinen Kriterien
dafir festgelegt.

Im Falle eines Ausfalles der VBA wird eine zeitlich unbegrenzte Geschwindigkeitsbeschran-
kung auf 100 km/h héchst zuldssige Geschwindigkeit verordnet. Dieses Limit betrifft Personen-
kraftfahrzeuge, leichte Nutzfahrzeuge und einspurige Kraftfahrzeuge.

3.2.1.2 Auswirkungen auf Emissionen und Immissionen

Die Auswirkungen der Immissionsgesteuerten Verkehrsbeeinflussung auf die Emissionen und
die Immissionssituation der A1 zwischen Enns und Linz/Ebelsberg wurden in (OKOSCIENCE
2007b) berechnet. Tabelle 19 zeigt die Wirksamkeit tempordren Tempolimits mit dem in der
Verordnung des Landes festgelegten Schwellenwert des Immissionsbeitrags der Personenkraft-
fahrzeuge, leichten Nutzfahrzeuge und einspurigen Fahrzeuge. Bei der Berechnung der Wirk-
samkeit der MalRnahme wurde von einer strikten Einhaltung des Tempolimits ausgegangen.
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Tabelle 19: Emissions- und -immissionspotenzial des Tempolimits, angefiihrt sind die Wirkungen im Jahr
2006/2007. Das Emissionspotenzial bezieht sich auf den Autobahnverkehr gesamt. Das
Immissionspotenzial wurde fiir Enns-Kristein und Enns-Eckmayrmiihle berechnet (OKOSCIENCE

2007b).
Emissionspotenzial Immissionspotenzial
NOx NO;
5% -3,6 %

3.2.1.3 Zustindige Stellen, Gebiet und Umsetzungszeitraum
Zustandige Stelle: Land, Bund
Gebiet: Autobahn im MalRnahmenbereich

Umsetzungszeitraum: Janner 2008

3.2.1.4 Auswirkungen auf andere Schutzgiiter und Schadstoffe

Reduktionseffekte v.a. auch bei Energieeinsatz, PM10 und den CO, Emissionen sowie bei
Larmemissionen. Durch diese Mallnahme wird i.A. auch die Unfallhaufigkeit reduziert.

3.2.2 Uberwachung der Geschwindigkeit auf Autobahnen

3.2.2.1 Beschreibung der MaBnahme

Durchfiihrung von konsequenten Verkehrskontrollen im MalRhahmenbereich (z.B. mittels digita-
ler Radariiberwachung).

3.2.2.2 Auswirkungen auf Emissionen und Immissionen

Die Evaluierung des eingeflihrten Tempo 100 Limits auf der A1 zeigt, dass im ersten Halbjahr
2007 von 16% der gemessenen PKW Fahrer die zulassige Hochstgeschwindigkeit Uberschrit-
ten wurde. Auch wurde bei der Berechnung der Wirksamkeit der immissionsgesteuerten VBA
eine strikte Einhaltung des Tempolimits vorausgesetzt. Der Kontrolle der Einhaltung der Ge-
schwindigkeit kommt daher eine hohe Bedeutung zu. Dies kdnnte ev. am effektivsten mit einer
Section Control durchgefiihrt werden (siehe Abbildung 17). Dies einerseits aufgrund der Reduk-
tion der Spitzengeschwindigkeiten, andererseits aufgrund eines gleichmé&figeren Verkehrsflus-
ses. Es ist davon auszugehen, dass eine Section Control somit zu einem zusétzlich lukrierba-
ren Emissionsminderungspotenzial von bis zu 5% fihrt.
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Abbildung 17: Flottendurchschnittliche NOx-Emissionsfaktoren bei Autobahnfahrt fir PKW und LNF (FVT
2006a).

Langerfristig ist i.A. davon auszugehen, dass die Geschwindigkeitseinhaltung abnimmt und
somit auch die Emissionen wieder zunehmen. Die fortgesetzte, intensive Verkehrsiiberwa-
chung durch die Exekutive wird somit als notwendiges Begleitinstrument fur das Tempolimit
gesehen, soll die hohe MaRhahmenwirksamkeit erhalten bleiben. Die MaRnahmenwirksamkeit
ist somit in der MaRnahme ,, Tempolimit* enthalten.

Es ist daher zu beachten, dass bei einem Fehlen der konsequenten Uberwachung das Emissi-
onshiveau wieder zunehmen wirde.

3.2.2.3 Zustindige Stellen, Gebiet und Umsetzungszeitraum
Zustandige Stelle: Bund/Land
Gebiet: Autobahn

Umsetzungszeitraum: Janner 2008

3.3 Zusatzliche MaBnahmen

Im Rahmen eines Programms gemaR § 9a IG-L kénnen seitens der Landesbehdrde nur die in
§ 9a und § 10ff IG-L angefihrten MaRnahmen vorgesehen werden. Nur durch die in diesem
Programm festgelegten MalRhahmen alleine kénnen die Grenzwerte innerhalb der geforderten
Frist nicht erreicht werden. Daher sind noch weitere MalRnahmen fir die Erreichung der Ziele
des IG-L sowie der 1. TRL erforderlich, die z.T. auRerhalb der Kompetenzen des Landes lie-
gen. Dazu gehdéren bspw. raumplanerische, steuerliche, bundesgesetzliche oder EU-rechtliche
MafRnahmen.

46



§ 9a Programm Ober6sterreich — Massnahmen Verkehr

Eine Reduktion der Emissionen aus dem motorisierten Individualverkehr ist prinzipiell Gber fol-
gende MalRnahmen erreichbar:

® Senkung der Emission pro Fahrzeug

® Reduktion der Verkehrsmenge

Eine Senkung der Emissionen je Fahrzeug ist méglich Uber die Reduktion der spezifischen
Fahrzeugemissionen (technische Weiterentwicklung, raschere Flottenerneuerung etc.) oder
Uber ei ne Beeinflussung des Fahrverhaltens (Tempolimits etc.).

Eine Reduktion der Verkehrsmenge kann Uber Fahrverbote (dltere Fahrzeuge, Nutzfahrzeuge
etc.), die Verlagerung auf andere Verkehrsmittel (Beeinflussung der Kostenstrukturen, Férde-
rung OPNV, Bahn, Rad- und FuRverkehr) oder MaRnahmen zur Reduktion der notwendigen
Anzahl bzw. Langen der Wege (etwa durch raumplanerische MalRnahmen) erreicht werden.

Nachfolgend werden die auf Gemeinde-, Landes-, Bundes- und EU-Ebene notwendigen Mal3-
nahmen dargestellt. Auch wenn diese MalRnahmen z. T. keine direkte Wirkung auf den Mal3-
nahmenbereich haben, so tragen sie doch zu einer Senkung der Grundbelastung bei, die im
Raum Linz bereits in der Gréf3enordnung von 30 ug/m?3 NO, liegt (FVT 2006b). Es muss jedoch
betont werden, dass diejenigen Malinahmen, die auferhalb der Kompetenzen des Landes-
hauptmannes liegen, lediglich als deskriptiv zu verstehen sind.

Mogliche unterstiitzende MaBnahmen auf Gemeinde-, Landes- und
Bundesebene

3.3.1 Forderung des Offentlichen, FuRgeher-, und Radfahrerverkehrs

3.3.1.1 Beschreibung der MaBnahme
Verbesserungen im éffentlichen Verkehr
Verbesserungen im OV umfassen sehr viele mogliche EinzelmalRnahmen, z.B.

® Umsetzung der MaRnahmen aus dem Gesamtverkehrskonzept
Busbeschleunigung,

Busspuren,

bessere Vertaktung,

Abstimmung Bus und Bahn

Investitionen in Infrastruktur und rollendes Material
Mobilitdtsmanagement

Regionalverkehrskonzepte

Raumordnungsmallnahmen

Aktualisierung des Park & Ride Systems

etc.

Verbesserungen im FuBgeher- und Radverkehr

Verbesserungen im Fullgeher- und Radverkehr umfassen sehr viele mégliche Einzelmalinah-
men, z.B.
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e Attraktivierung FuRverkehr (Férderung kompakter Siedlungsstrukturen)
® Umsetzung Masterplan Radverkehr: z.B.: Schaffung der Stelle eines Radwegbeauftragten,

® Investitionen in Fahrradinfrastruktur: Radwege, Abstellplatze, Radfahrfreundliche Arbeits-
platze, ...

® etc.

Verkehrsorganisatorische MaBnahmen

Verkehrsorganisatorische Mallhahmen umfassen eine Reihe von Einzelmalinahmen, welche in
der Osterreichischen Klimastrategie angefihrt sind. Die Malnahmen zielen auf Verbesserun-
gen im Offentlichen Verkehr, die verstarkte Anbindung von Verkehrserregern an den 6ffentli-
chen Verkehr sowie die Schaffung von finanziellen und organisatorischen Anreizen zur Verrin-
gerung des motorisierten Individualverkehrs ab.

e Verstarkte Férderung und Umsetzung flexibler und innovativer Betriebsformen im OV ins-
besondere durch Abbau rechtlicher Hemmnisse

e Steigerung der LKW-Auslastung (ohne zuséatzliche Stralenkilometer) durch telematikorien-
tiertes Flottenmanagement

e Schaffung von steuerlichen Anreizen zur Verstarkung der OV-Nutzung (z.B. berufliche Nut-
zung von OV-Fahrausweisen) und Abbau bestehender Hemmnisse (Osterreichweite ver-
kehrsmittellibergreifende attraktive Gestaltung der Tarifsysteme im OV sowie Priifung der
Versicherungs- und gewerberechtlichen Situation bei den Fahrgemeinschaften)

® Forcieren und Bewerben von CarSharing und der Bildung von Fahrgemeinschaften (Car-
pooling)

3.3.1.2 Auswirkungen auf Emissionen und Immissionen

Aufgrund der langfristigen MalRnahmenwirksamkeit kein Ma3nahmeneffekt bis 2010. Die Mal}-
nahme wird langerfristig als zentral fir ein nachhaltig umweltfreundliches Verkehrsgeschehen
angesehen.

3.3.1.3 Zustidndige Stellen, Gebiet
Zustandige Stelle: Land, Bund
Gebiet: Landesgebiet

3.3.1.4 Auswirkungen auf andere Schutzgiiter und Schadstoffe

Reduktionseffekte v.a. auch bei Energieeinsatz, PM10 und CO, Emissionen.

3.3.1.5 Notwendige BegleitmaBnahmen

Breite Informationskampagnen, Offentlichkeitsarbeit, Férderungen fir Gemeinden, Betreuung
von Gemeinden im Bereich Mobilitat

48



§ 9a Programm Ober6sterreich — Massnahmen Verkehr

Mégliche MaBnahmen auf Bundesebene

3.3.2 Tempolimit 80 km/h fiir PKW und LNF auf Freilandstraen

3.3.2.1 Beschreibung der MaBnahme

Gesetzesanderung fur ein generelles Tempolimit von 80 km/h fir PKW und LNF auf Freiland-
stralden.

3.3.2.2 Auswirkungen auf Emissionen und Immissionen

Ein Tempolimit von 80 km/h fuhrt bei PKW sowie LNF zu einer Reduktion der Emissionen um
(Umweltbundesamt - eigene Abschétzung):

Tabelle 20: Emissions- und Immissionspotenzial des Tempolimit 80 km/h fiir PKW und LNF auf
FreilandstraBen, angefiihrt sind die Wirkungen im Jahr 2010, (Umweltbundesamt - eigene
Abschétzung). Das Emissionspotenzial bezieht sich auf Osterreich gesamt.

Emissionspotenzial Immissionspotenzial
NOx NO;
-2,2% *

* Da diese MalBnahme fiir ganz Osterreich berechnet wurde, sich die Ausbreitungsbedingungen aber lokal und regional

unterscheiden, kénnen keine Immissionspotenziale fiir den MalBnahmenbereich angegeben werden.

3.3.2.3 Zustidndige Stellen, Gebiet
Zustandige Stelle: Bund
Gebiet: Bundesgebiet

3.3.2.4 Auswirkungen auf andere Schutzgiiter und Schadstoffe

Reduktion von Treibhausgasen und Staubemissionen sowie der Larmemissionen; Erhdéhung
der Verkehrssicherheit.

3.3.3 Verminderung der Verkehrsleistung des motorisierten Individualverkehrs

Szenarien zur Entwicklung der Verkehrsleistung sowie der Verkehrsmittelwahl in Osterreich
(UMWELTBUNDESAMT & OSTERREICHISCHE ENERGIEAGENTUR 2006) zeigen, dass sich ohne
gegensteuernde Malinahmen der Trend der letzten Jahre fortsetzen wird. Dies bedeutet eine
Uberproportional starke Zunahme des umweltintensiven Straflen- und Flugverkehrs und einen
Riickgang der Verkehrs- und Transportleistungsanteile im Offentlichen Verkehr sowie im Rad-
und FuRgangerverkehr. Die Ursachen fur diese Entwicklungen liegen u. a. in den Kostenstruk-
turen des Verkehrssektors. Im Vergleich zu anderen Kostenfaktoren haben sich die Transport-
kosten — insbesondere die Kraftstoffpreise — in den letzten Jahrzehnten unterdurchschnittlich
erhoht. Die fur Pkw-Nutzerlnnen geringen variablen Kosten je Kilometer filhren dazu, dass ein
hoher Anteil der Wege mit dem Pkw zuriickgelegt wird, auch wenn die zuriickgelegte Distanz
gering ist: Im européischen Vergleich verfiigt Osterreich zudem Uber niedrige Kraftstoffpreise.
Dies ist auf die niedrigen Mineraldlsteuersatze zuriickzufuhren. Dem Energieeinsatz im Ver-
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kehrssektor werden auch zukunftig deutliche Zunahmen prognostiziert (UMWELTBUNDESAMT
2007b).

Hinzu kommt, dass den unterschiedlichen Verkehrstragern bisher nicht all jene Kosten angela-
stet werden, welche sie verursachen. Die Kosten fur Infrastrukturerrichtung und -erhalt sowie
die externen Kosten (Umweltfolge-, Unfallfolge-, Staukosten etc.) werden im derzeitigen Sys-
tem nur zum Teil von den Verkehrsteilnehmern und -teilnehmerinnen Glbernommen. Diese feh-
lende Kostenwahrheit fihrt in Verbindung mit einer hohen Motorisierungsrate zu einem Anstieg
der Verkehrsleistung im Stralenverkehrssektor. Die Herstellung von mehr Kostenwahrheit im
Verkehr unter Einbeziehung der externen Effekte ist eines der Ziele im Regierungsprogramm
2007 (BUNDESREGIERUNG 2007).

Eine Md&glichkeit zur Erhéhung der Kostenwahrheit ist eine Erhéhung der Mineraldlsteuer. Die-
se kann im Prinzip ohne wesentliche Verzégerung erfolgen und ist mit keinen wesentlichen
Kosten verbunden ist. Allerdings ist — abh&ngig von der Héhe der Steigerung - mit einem Weg-
fallen des Tanktourismus zu rechnen und somit mit einem Entfall des Steueraufkommens
durch einen reduzierten Kraftstoffabsatz an Fahrzeuge vor dem Grenzibertritt ins Ausland. Die
Malnahmen zielt speziell auf eine Senkung der CO,-Emissionen ab, da neben einer verstéark-
ten Verlagerung auf andere Verkehrsmittel bzw. der Vermeidung von Fahrten auch der Anreiz
zum Kauf verbrauchsadrmerer Fahrzeuge gegeben ist. Eine weitere mégliche Mallnahme zur
Schaffung verursacherbezogener Kostenstrukturen stellt die Einfuhrung von Mautsystemen
dar. Mautsysteme bieten den Vorteil, dass die Mautgebuhren zeitlich (Sto3zeiten) bzw. regional
(sensible Gebiete) differenziert werden kénnen und auch der Schadstoffaussto der Fahrzeuge
in die Bildung der Kostenstrukturen mit einbezogen werden kénnen. Die Umsetzung der Maf3-
nahme ist speziell bei flachendeckender Auspragung jedoch technisch aufwandiger und somit
auch nicht rasch umsetzbar.

Exemplarisch wird hier die MaRnahme Erhéhung der Mineraldlsteuer (MOSt) im Sinne der
Schaffung einer distanz- und emissionsabhédngigen Kostenstruktur im Verkehrssektor ange-
fahrt.

3.3.3.1 Beschreibung der MaBnahme

Dieselfahrzeuge haben einen Uberproportional hohen Anteil an den NOx-Emissionen des Stra-
Renverkehrs. Bereits 70% der neu zugelassenen PKW in Osterreich sind Dieselfahrzeuge,
auch die meisten LKW verfligen Uber einen Dieselmotor.

Vor diesem Hintergrund hat speziell die Anpassung der Mineraldlsteuer (MOSt) ein hohes Po-
tenzial zur Reduktion der verursachten Umweltbelastung.

Die Anpassung der Mineral6lsteuer fuhrt zu einer Erhdhung der variablen Kosten im Straf3en-
verkehr und somit zu einer Dampfung der Verkehrsnachfrage im MIV und im Stralenglterver-
kehr sowie zu einer Verlagerung zu OV, FuR- und Radverkehr und Bahngiterverkehr. Neben
einer Dampfung der Fahrleistung im Inland werden Umwegfahrten im Stralengiterverkehr so-
wie zusatzliche Fahrten zum Uberwiegenden Zweck des Tankens (, Tanktourismus®) reduziert.

Es wird eine Weiterentwicklung der MOSt im Rahmen einer aufkommensneutralen 6kologi-
schen Steuerreform unter Berlcksichtigung der EU-Mindeststeuersatze und der Steuersatze im
benachbarten Ausland durchgefiihrt. Dabei wird die MOSt so angepasst, dass gleiche Brutto-
preise fir Benzin und Diesel wie in den angrenzenden Nachbarstaaten Deutschland und Italien
gelten.

Die Mitte des Jahres 2007 durchgefiihrte Anpassung (3 Cent bei Benzin, 5 Cent bei Diesel) ist
in der MalRnahmenwirksamkeit nicht berlicksichtigt.
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3.3.3.2 Auswirkungen auf Emissionen und Immissionen

Das Immissionspotenzial wurde mit Hilfe des in den Kapiteln 3.1.1 und 3.1.2 angefiihrten Ver-
héaltnisses zwischen Emissionen und Immissionen grob abgeschétzt.

Tabelle 21: Emissions- und Immissionspotenzial der MOSt-Anpassung, angefiihrt sind die Wirkungen im
Jahr 2010 fiir gesamt Osterreich, (Umweltbundesamt - eigene Abschétzung): Die Potenziale
wurden aus Preiselastizitéten ermittelt und beziehen sich auf die in Osterreich gefahrenen km.
Das Immissionspotenzial wurde fiir Enns-Kristein und Enns-Eckmayrmlihle abgeschétzt

(FVT2006b).
Emissionspotenzial Immissionspotenzial
NOx NO;
-5,9% =~-2,1% bis -2,5%

3.3.3.3 Zustidndige Stellen, Gebiet
Zustandige Stelle: Bund
Gebiet: Bundesgebiet

3.3.3.4 Auswirkungen auf andere Schutzgiiter und Schadstoffe

Reduktionseffekte v.a. auch bei Energieeinsatz, PM10 und CO, Emissionen.

3.3.4 Strengere Kontrolle der Emissionsstandards bei schweren Nutzfahrzeu-
gen

3.3.4.1 Beschreibung der MaBnahme

Es wird eine strenge Kontrolle des tatséachlichen Emissionsniveaus bei Schweren Nutzfahrzeu-
gen (SNF) durch ein Feldiberwachungsprogramm mittels Rollenprifstands- bzw. On-Board
Emissionsmessungen durchgefihrt. Motoren, die ein erhdhtes Emissionsniveau aufweisen,
werden am Motorprifstand in den Typpriifzyklen sowie in ,real-world“ Zyklen vermessen. Bei
Motortypen, die unter realen Betriebsbedingungen klar héhere Emissionen als in der Typpri-
fung aufweisen, wird die Verhandlung mit den Herstellern aufgenommen.

Langerfristig wird auf EU-Ebene eine Erganzung zur derzeitigen Typprifung angenommen.
Dies erfolgt in diesem Szenario durch ,NTE, Not To Exceed Systematik®, bei der das SNF im
realen Verkehr bewegt wird und die Emissionen On-Board gemessen werden. Dabei dirfen de-
finierte Hochstwerte in keinem Betriebszustand tberschritten werden. Mit der gleichen Untersu-
chungsmethode werden dann auch die In-Use-Tests durchgefiihrt. Damit ist ein direkter Bezug
zwischen In-Use-Test und Typprifung hergestellt und eine entsprechende gesetzliche Handha-
bung geschaffen, um einzugreifen, wenn im realen Verkehr hohe Emissionsniveaus nachge-
wiesen werden.
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3.3.4.2 Auswirkungen auf Emissionen und Immissionen

Das Immissionspotenzial wurde mit Hilfe des in den Kapiteln 3.1.1 und 3.1.2 angefiihrten Ver-
héaltnisses zwischen Emissionen und Immissionen grob abgeschétzt.

Tabelle 22: Emissions- und Immissionspotenzial der strengeren Kontrolle der Emissionsstandards von
SNF, angefiihrt sind die Wirkungen im Jahr 2010 fiir gesamt Osterreich, (Umweltbundesamt -
eigene Abschétzung). Das Immissionspotenzial wurde fiir Enns-Kristein und Enns-
Eckmayrmiihle abgeschétzt (FVT2006b).

Emissionspotenzial Immissionspotenzial
NOx NO;
-3,0% ~-1,3% bis -1,5%

Wirkungen im Jahr 2010, fiir gesamt Osterreich, Umweltbundesamt — eigene Abschitzung

Die MaRnahme fuhrt zu einer Reduktion der NOx-Emissionen, bei den CO,-Emissionen ist mit
einem leichten Anstieg zu rechnen. Dies erklart sich aus der Motorentechnologie, es besteht
ein ,Austausch® zwischen Kraftstoffverbrauch und NOx-Emissionen. Niedrige NOx-Emissionen
werden durch niedrigere Verbrennungstemperatur erreicht, dies wiederum durch leicht erhéhten
Verbrauch.

3.3.4.3 Zustindige Stellen, Gebiet
Zustandige Stelle: Bund, Veranlassung im Kraftfahrgesetz 1967
Gebiet: Bundesgebiet

3.3.4.4 Auswirkungen auf andere Schutzgiiter und Schadstoffe

Reduktionseffekte v.a. auch bei PM10.

3.3.5 Neugestaltung der NOVA

3.3.5.1 Beschreibung der MaBnahme

Die Normverbrauchsabgabe fir PKW wird neu gestaltet. Die bestehende Deckelung der NOVA
mit 14% wird abgeschafft, zusatzlich werden die bestehenden S&tze Uberarbeitet, um eine
starkere Gewichtung des Fahrzeugverbrauchs auf den Endverbraucherpreis zu erreichen.

3.3.5.2 Auswirkungen auf Emissionen und Immissionen

Die Malinahme filhrt zu einer Verteuerung speziell besonders verbrauchsintensiver Fahrzeuge.
Es ist davon auszugehen, dass der Trend zu leistungsstarken und schweren Fahrzeugen, wie
etwa Sport Utility Vehicles (SUV) sowie Pick-ups, gedampft werden kann.

Langerfristig ist die MalRnahme zur Erhdéhung der Fahrzeugeffizienz als sehr sinnvoll einzustu-
fen.

Da pro Jahr etwa 7% der PKWs erneuert werden, hat die Mal3hahme bis 2010 nur eine geringe
Wirkung.
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3.3.5.3 Zustidndige Stellen, Gebiet
Zustandige Stelle: Bund
Gebiet: Bundessgebiet

3.3.6 Offentliche Beschaffung

3.3.6.1 Beschreibung der MaBnahme

Die Richtlinien im 6ffentlichen Beschaffungswesen (Bund und L&nder) werden dahingehend
geandert, dass auch die Schadstoffniveaus (NOx, Partikel und CO,,) in die Fahrzeugbewertung
miteinbezogen werden und damit jeweils die sauberste PKW-Kategorie beschafft wird. Die
MalRnahme wird bis 2010 bei den Luftschadstoffen kaum Wirkung entfalten, da einerseits be-
reits jetzt bei einem Ankauf von Neufahrzeugen von einer Ausstattung mit Partikelnachbehand-
lungssystemen ausgegangen wird, andererseits speziell am PKW-Sektor bis 2010 keine NOx-
Katalysatoren zu erwarten sind.

Die MaRRnahmenbewertung in der vorliegenden Form umfasst die Neuanschaffung bei PKW
der Landesflotte. Das MalRnahmenpotenzial kann erhéht werden, wenn fur weitere Flotten (z.B.
fur den o6ffentlichen Verkehr) entsprechende Kriterien erlassen werden - etwa fiir den innerstad-
tischen Bereich Elektrofahrzeuge.

3.3.6.2 Auswirkungen auf Emissionen und Immissionen

Das Immissionspotenzial wurde mit Hilfe des in den Kapiteln 3.1.1 und 3.1.2 angefiihrten Ver-
haltnisses zwischen Emissionen und Immissionen grob abgeschétzt.

Die Emissions- und Immissionspotenziale sind zwar gering, aber einerseits darf auf die Vor-
bildwirkung dieser Ma3nahme hingewiesen werden, und auf der anderen Seite darf nicht auf
die Mdglichkeit der 6ffentlichen Hand als Verstérker fur die Beschleunigung der Entwicklung
vergessen werden.

Tabelle 23: Emissions- und Immissionspotenzial der 6ffentlichen Beschaffung, angefiihrt sind die
Wirkungen im Jahr 2010 fiir gesamt Osterreich, (Umweltbundesamt - eigene Abschétzung):

Emissionspotenzial Immissionspotenzial
NOx NO,
-0,02% max. 0,01%

3.3.6.3 Zustidndige Stellen, Gebiet
Zustandige Stelle: Gemeinde/Land/Bund
Gebiet: Landesgebiet/Bundesgebiet
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3.3.7 Forderung des Vorziehens von EURO-Standards bei PKW

3.3.7.1 Beschreibung der MaBnahme

Ab 1.9.2009 (EURO 5) und ab 2014 (EURO 6) werden gemaR Beschluss von EU-Ministerrat
und Parlament neue Emissionsgrenzwerte fir PKW eingefiihrt. Zur Férderung der vorzeitigen
Einflhrung der EURO 6 Technologien wird ab 1.1.2009 fir alle neu zugelassenen PKW, die
dann nicht der neuen EURO 6 Norm entsprechen, ein erhéhter NOVA-Satz verrechnet (x 2 o-
der mehr).

Um die Grenzwertabminderungen fir NOx méglichst weitgehend auch im realen Verkehr zu er-
reichen, wird in dieser MaRnahme unterstellt, dass zusatzlich zum derzeitigen Typprifzyklus
NEDC ein dynamischer Hochlastteil eingefiihrt wird, bei dem auch die Zusatzaggregate des Kfz
in Betrieb sein missen. Damit soll sichergestellt werden, dass die Emissionsminderung nicht
nur in den niederen Lastbereichen des NEDC wirksam ist.

Wie viele der PKW-Neuzulassungen durch die MalRnahme vorzeitig die EURO 6-Norm erfil-
len, lasst sich derzeit nur schwer abschéatzen da unklar ist, wie viele der PKW-Marken und Ty-
pen denn im Jahr 2009 schon als EURO 6 angeboten wirden. Die hier getroffenen Annahmen
orientieren sich an den Erfahrungen mit PKW-Partikelfiltern. Im Jahr 2009 wurde ein Anteil von
20% EURO 6, im Jahr 2010 ein Anteil von 50% EURO 6 unterstellt, danach 100%.

3.3.7.2 Auswirkungen auf Emissionen und Immissionen

Das Immissionspotenzial wurde mit Hilfe des in den Kapiteln 3.1.1 und 3.1.2 angefiihrten Ver-
héaltnisses zwischen Emissionen und Immissionen grob abgeschétzt.

Tabelle 24: Emissions- und Immissionspotenzial der Férderung des Vorziehens von EURO-Standards,
angeftihrt sind die Wirkungen im Jahr 2010, fiir gesamt Osterreich, (Umweltbundesamt - eigene

Abschétzung).
Emissionspotenzial Immissionspotenzial
NOx NO;
-1,1% =~-0,4% bis -0,5%

3.3.7.3 Zustindige Stellen, Gebiet
Zustandige Stelle: Land/Bund

Gebiet: Landes- oder Bundesgebiet

3.3.7.4 Auswirkungen auf andere Schutzgiiter und Schadstoffe

Reduktionseffekte v.a. auch bei PM10.
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Mégliche MaBnahmen auf EU-Ebene

3.3.8 NO,-Emissionsgrenzwerte fiir Kraftfahrzeuge

3.3.8.1 Beschreibung der MaBnahme

Einflhrung von spezifischen NO,-Grenzwerten fir Kraftfahrzeuge. Derzeit werden fur Kraft-
fahrzeuge lediglich die gesamten NOx-Emissionen limitiert, nicht jedoch die NO,-Emissionen.
Abgasnachbehandlungsanlagen (Katalysator, Partikelfilter) fihrten in den letzten Jahren zu ei-
nem deutlichen Anstieg des NO2-Anteils in der Rohemission der Kraftfahrzeuge (von ca. 10 auf
ca. 30 — 60%). In einer Uberarbeitung der einschlagigen Emissionsgrenzwertbestimmungen
sollen spezifische NO,-Emissionsgrenzwerte aufgenommen werden.

3.3.8.2 Auswirkungen auf Emissionen und Immissionen

Eine Aufnahme von NO,-Emissionsgrenzwerten erscheint derzeit nur bei LKW ab EURO 6
mdglich, bei PKW werden die entsprechenden Bestimmungen bis 2014 derzeit beschlossen.
Aufgrund der langfristigen MalRnahmenwirksamkeit ist bis 2010 kein Ma3nahmeneffekt erwart-
bar. Bei keiner Mallhahmenumsetzung ist nach derzeitigem Wissensstand von keiner deutli-
chen weiteren Zunahme der NO, Emissionen bei PKW auszugehen. Die PKW-Dieselflotte ist
zu etwa 97% mit Oxidationskatalysatoren ausgestattet.

3.3.8.3 Zustidndige Stellen, Gebiet
Zustandige Stelle: Bund/EU
Gebiet: Bundesgebiet/EU-weit

3.3.9 Kennzeichnung und Férderung von Reifen mit geringerem Rollwiderstand

3.3.9.1 Beschreibung der MaBnahme

Es wird ein einheitliches Testverfahren zur Erfassung des Rollwiderstandes und der Ldrmemis-
sionen von Reifen entwickelt. Beim H&ndler missen die Reifen entsprechend der Testergeb-
nisse gekennzeichnet werden (Labelling z.B. analog zu PKW-Verbrauch). Damit wird ein erheb-
licher Anreiz geschaffen die Reifen mit geringerem Rollwiderstand zu wéahlen.

Derzeit sind die Eigenschaften der Reifen bezlglich Rollwiderstand und Larmemissionen nicht
gekennzeichnet. Die jeweils gunstigsten Reifen zeigen gegenuber dem Durchschnitt etwa 15%
geringeren Rollwiderstand. Wirden jeweils Reifen mit geringem Rollwiderstand gekauft, so wa-
ren bei den betroffenen Fahrzeugen etwa 6% geringerer Kraftstoffverbrauch und NOx Emissio-
nen zu erwarten.

Die Zahlen sind als GroRenordnungen zu verstehen. Da Reifen wesentlich schneller getauscht
werden als die KFZ hat die Mallnhahme bis 2010 ein Emissionsminderungspotenzial, wenn
rechtzeitig eine entsprechende Kennzeichnung verpflichtend eingefihrt wird. Daflir wére aller-
dings zuerst ein einheitliches Prufverfahren festzulegen.

3.3.9.2 Auswirkungen auf Emissionen und Immissionen

Es wurde angenommen, dass im Jahr 2010 50% der Fahrzeuge mit Reifen mit geringerem
Rollwiderstand ausgestattet sind, beginnend mit einem Labelling Mitte 2008. Das Immissions-
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potenzial wurde mit Hilfe des in den Kapiteln 3.1.1 und 3.1.2 angeflhrten Verhaltnisses zwi-
schen Emissionen und Immissionen grob abgeschétzt.

Tabelle 25: Emissions- und Immissionspotenzial der Kennzeichnung und Férderung von Reifen, angefiihrt
sind die Wirkungen im Jahr 2010, fiir gesamt Osterreich, (Umweltbundesamt - eigene

Abschétzung).
Emissionspotenzial Immissionspotenzial
NOx NO;
-3,2% =-1,4% bis -1,6%

3.3.9.3 Zustidndige Stellen, Gebiet
Zustandige Stelle: Bund/EU
Gebiet: EU-weit

3.3.9.4 Auswirkungen auf andere Schutzgiiter und Schadstoffe

Reduktionseffekte v.a. auch bei Energieeinsatz, PM10 und CO,-Emissionen sowie bei Larm-
emissionen.

3.3.10 Anpassung Wegekostenrichtlinie

3.3.10.1 Beschreibung der MaBnahme

Im Rahmen der Uberarbeitung der Wegekostenrichtlinie werden die vollstandige Internalisie-
rung der externen Kosten des Stral’engiterverkehrs sowie die Mdglichkeit zur Quersubventio-
nierung des o6ffentlichen Verkehrs ermdglicht. Die Einnahmen aus der LKW-Maut werden flr
den Ausbau des Bahnnetzes und die Verbesserung des Angebots im OV eingesetzt.

3.3.10.2 Auswirkungen auf Emissionen und Immissionen

Aufgrund der langfristigen MalRnahmenwirksamkeit kein Ma3nahmeneffekt bis 2010. Die Mal}-
nahme wird langerfristig als zentral fir ein nachhaltig umweltfreundliches Verkehrsgeschehen
angesehen.

3.3.10.3 Zustindige Stellen, Gebiet

Zustandige Stelle: EU/Bund
Gebiet: EU-weit
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4 UBERWACHUNG DES FORTSCHRITTS UND EVALUIERUNG

In § 9a Abs. 6 IG-L ist festgelegt, dass das Programm alle drei Jahre zu evaluieren und — falls
erforderlich — zu Uberarbeiten ist. Eine Evaluierung muss daher spéatestens bis Ende 2010
durchgefihrt werden. Diese muss zum Ziel haben, die Wirksamkeit und die Umsetzung des
Programms und der einzelnen MalRnahmen zu Uberprifen.

Die Wirksamkeit des Programms kann prinzipiell anhand der gemessenen Luftschadstoffkon-
zentrationen evaluiert werden. Auch wenn das Programm die Einhaltung der Grenzwerte zum
Ziel hat, so ist doch die Wirksamkeit eines MaRnahmenbindels von vielen anderen Faktoren
abhangig, die eine Evaluierung mittels Luftschadstoffmessungen nur mit groRem Aufwand zu-
Iasst. Ein solcher Faktor ist die Variabilitdt der meteorologischen Ausbreitungsbedingungen. Es
sind aber auch andere Faktoren wie z.B. gednderte gesetzliche oder wirtschaftliche Rahmen-
bedingungen auf nationaler und EU-Ebene denkbar, die zu einer Verdnderung der wirtschaftli-
chen Aktivitaten oder von MalRnahmen filhren kénnen.

Die Evaluierung kann z.B. mit Hilfe von Indikatoren und Zeitpldnen, die den einzelnen Maf-
nahmen zugeordnet werden, Uberprift werden. Auf diese Weise kénnen der Zeitpunkt der Um-
setzung der MalRnahmen bzw. der Grad der Umsetzung und andererseits die Mallnahmenwirk-
samkeit evaluiert werden. Die MalRnhahmenwirksamkeit sollte anhand des fir jede MaRnahme
festgelegten Indikators bewertet werden.

Falls bestimmte MaRnahmen nicht wie vorgesehen umgesetzt wurden, oder eine geringe Wirk-
samkeit aufweisen, werden die Grinde dafiir erhoben und dargestellt; ebenso werden diese
MafRnahmen ggf. Uberarbeitet und ein neuer Zeitplan fir die Umsetzung festgelegt.

Neben der gesetzlich vorgeschriebenen Evaluierung ist auch eine laufende Uberpriifung der
Umsetzung der MaRnahmen notwendig. Die Art und der Zeitpunkt dieser Uberpriifungen kén-
nen zwischen den einzelnen MalRnahmen des Programms variieren.
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5 ERGEBNIS DER OFFENTLICHEN AUFLAGE

Der Entwurf dieses Programms war in der Zeit von 31.10.2007 bis 17.12.2007 auf der Home-
page des Landes einsehbar. Von der Méglichkeit, zum Entwurf des Programms Stellung zu
nehmen, hat lediglich das Bundesministerium fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Was-
serwirtschaft Gebrauch genommen. Zwei weitere Stellungnahmen, némlich die der Wirt-
schaftskammer Oberésterreich und der ARBO-Bundesorganisation, bezogen sich ausschlieR-
lich auf den ebenfalls kundgemachten Entwurf der Verordnung, mit der eine immissionsabhan-
gige Geschwindigkeitsbeschrénkung fir eine Teilstrecke der A 1 Westautobahn angeordnet
werden soll. Die Wirtschaftskammer Ober&sterreich hat erklart, dass es zum Programmentwurf
keine speziellen Anmerkungen gibt.

Das BMLFUW hat in seiner Stellungnahme darauf hingewiesen, dass das Programm als einzi-
ge MaRnahme Tempolimits durch eine VerkehrsbeeinflussungsanlagenVO vorsehe. Die tem-
pordre Schaltung wirde voraussichtlich nur 50% Effektivitat einer permanenten Schaltung ha-
ben und somit — wie auch im Programm ausgefiihrt — bei weitem nicht ausreichen, um die Vor-
gaben und die Zielsetzung eines Programms nach |IG-L zu erflllen. Es wurde daher vorge-
schlagen, weitere MaRnahmen auch auf Landesebene anzufiihren, welche zu einer Reduktion
der Schadstoffbelastung fuhren.

Dazu wird seitens des Landes Oberdésterreich festgestellt, dass mit dieser Verordnung die Vor-
gaben in § 1 Abs. 1 Z. 1 der VBA-Verordnung-1G-L, BGBI. Il Nr. 302/2007, erfullt werden: Dies
hat Thudium (in OKOSCIENCE 2007c, S. 6) bestétigt.

Weiters wird seitens des Landes Oberd&sterreich darauf hingewiesen, dass derzeit das O6. Luft-
reinhalte- und Energietechnikgesetz 2002 sowie die O6. Heizungsanlagen- und Brennstoffver-
ordnung Uberarbeitet werden. Es kann davon ausgegangen werden, dass dadurch der Ausstol}
(unter anderem) von Stickoxiden langerfristig zuriickgehen wird, wodurch ein Beitrag zur Sen-
kung der Grundbelastung geleistet wird.

Auch die voestalpine leistet einen Beitrag zur Senkung der Grundbelastung bei NOx: Im Zuge
des UVP-Verfahrens "L6" wurden im November 2007 Anlagenkomponenten genehmigt, die zu
einer Reduzierung der NOx-Emissionen und damit der Immissionen im Grofdraum Linz fihren.

SchlieRlich wird seitens des Landes Oberdsterreich darauf hingewiesen, dass bereits nach dem
ersten Halbjahr 2008 eine Evaluierung der Auswirkungen der Verordnung, mit der eine immis-
sionsabhdngige Geschwindigkeitsbeschrénkung erlassen wird, durchgefiihrt werden soll. Soll-
ten die berechneten Auswirkungen nicht eintreten, missen weitere oder zusatzliche Mal3nah-
men folgen.
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6 ZUSAMMENFUHRUNG DER ERGEBNISSE

6.1 Gebiete mit Grenzwertiiberschreitungen

Von NO,-Grenzwertlberschreitungen ist entlang der A1 im Bereich Enns ein etwa 100-150 m
breiter Gebietsstreifen beiderseits der Autobahn betroffen. In diesem Gebiet gibt es einige
Siedlungen, Einzelhduser und Bauernhéfe; insgesamt sind etwa 20 Wohngebdude betroffen.

6.2 Verursacher der Grenzwertiiberschreitungen

Die vorliegenden Studien zeigen, dass beim Schadstoff NO, als Hauptverursacher die NOx-
Emissionen aus dem Stra3enverkehr anzusehen sind.

Um die NO,-Belastung zu reduzieren, sind daher v.a. MalRnahmen beim Strallenverkehr not-
wendig.

6.3 Wirkung der MaBnahmen im Bereich Verkehr

Das Potenzial zur Reduktion der NOx-Emissionen bei Umsetzung der im Rahmen dieses Pro-
gramms vorgesehenen Landesmalinahmen im MafRnahmenbereich (Tempolimit, Uberwachung
Geschwindigkeit) wurde zu 5 % berechnet; durch zuséatzliche Mallnahmen auf Bundes- und
EU-Ebene wirden die NOx-Emissionen um weitere 10% bzw. 3% sinken. Die NO,-Belastung
wirde sich bis 2010 grob geschétzt an der Messstelle Enns-Kristein bei Umsetzung der vorge-
sehenen Landesmallinahmen um etwa 3-4 % reduzieren; durch zusétzliche Bundesmalinah-
men um etwa 4% und durch die zuséatzlichen EU-MalRnhahmen um etwa 1,5%. Durch die Lan-
desmaflnahmen wirde sich die Belastung unter der Annahme einer ansonsten gleich bleiben-
den Belastung von 56 pug/m?im Jahr 2005 (60 ug/m?im Jahr 2006) auf geschétzte 53-55 pg/m?
reduzieren. Wenn man die in Kapitel 2.9 dargestellte Immissionsreduktion auf etwa 55 pg/m?
im Grundszenario zugrunde legt, wirde sich die NO,-Belastung durch die MalRnahmen auf et-
wa 53 pyg/m? reduzieren. Durch die Bundes- und EU-MalRnahmen wirden sich die Belastung
um grob geschatzt weitere 3 ug/m? reduzieren. Allerdings zeigen die Messungen an der Station
Enns-Kristein bis 2006 (siehe Kapitel 2.5) — so wie die meisten verkehrsbelasteten Messstellen
— eher einen Aufwartstrend als eine abnehmende Belastung.

6.4 Abschitzung liber die Einhaltung der Grenzwerte im Jahr 2010

Die Abschéatzungen im obigen Kapitel zeigen, dass an der A1 im Bereich Enns bei Umsetzung
aller LandesmalRnahmen die NO,-Belastung von derzeit 56-60 pg/m? auf grob geschéatzt etwa
53-55 pg/m? zurtickgehen sollte. Dadurch sollte sich der Bereich beiderseits der A1 mit NO,-
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Jahresmittelwerten Uber 40 pyg/m?® von derzeit 70-100 m auf etwa 50-70 m reduzieren®. Eine
Einhaltung des Grenzwertes wéare aber nur durch weitere MaRnahmen mdglich.

® Die Abschatzung wurde mit Hilfe der in TECHN. BURO FUR TECHN. UMWELTSCHUTZ (2006a) dargestellten Abklingfunkti-
onen durchgefihrt.
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7 ANGABEN GEMASS ANHANG IV, RL 96/62/EG

GemalR § 9a Abs. 3 IG-L sind im Programm Angaben gemal Anhang IV Z 7 bis 9 der Luftquali-
tats-Rahmenrichtlinie aufzunehmen. Anhang IV Z 7 bis 9 dieser Richtlinie lauten:

e Ziffer 7. Angaben zu den bereits vor dem Inkrafttreten dieser Richtlinie durchgefuhrten
MalRnahmen oder bestehenden Verbesserungsvorhaben, értliche, regionale, nationale und
internationale MaRnahmen, festgestellte Wirkungen.

e Ziffer 8. Angaben zu den nach dem Inkrafttreten dieser Richtlinie zur Verminderung der
Verschmutzung beschlossenen MalRhahmen oder Vorhaben, Auflistung und Beschreibung
aller im Vorhaben genannten MaRnahmen, Zeitplan fir die Durchfihrung, Schatzung der zu
erwartenden Verbesserung der Luftqualitat und der fir die Verwirklichung dieser Ziele vorge-
sehenen Frist.

e Ziffer 9. Angaben zu den geplanten oder langfristig angestrebten MalRnahmen oder Vorha-
ben

ad Ziffer 7:

Als MalRnahmen auf lokaler und regionaler Ebene, die bereits vor dem Inkrafttreten dieser
Richtlinie durchgefiihrt wurden sind zu nennen (siehe auch OO UMWELTAKADEMIE 2006):

® Im Bereich Verkehr:
e Aktion zum Nachriisten mit Katalysator 1988 -1989.
e Erweiterung des Linzer Verkehrsverbunds zum OO Verkehrsverbund.

e Kontinuierlicher Ausbau des OPNV (= éffentlicher Personennahverkehr) im GroRraum
Linz.

® Im Bereich Hausbrand:
e Ausbau der Fernwarmeversorgung in ganz Ober&sterreich, vor allem aber in Linz

e Vereinbarung geman Artikel 15a B-VG Uber SchutzmafRnahmen betreffend Kleinfeuerun-
gen: Kleinfeuerungen wie z.B. Warmwasserheizkessel und Warmlufterzeuger durfen auf-
grund dieser Vereinbarung bestimmte Emissionsgrenzwerte nicht Uberschreiten. Unter
Kleinfeuerungen versteht man Anlagen bis 400 kW.

e Vereinbarung geman Artikel 15a B-VG Uber die Einsparung von Energie: Diese Vereinba-
rung legt u. a. technische Mindestanforderungen beziglich Warmedadmmung von Gebau-
den und Begrenzungen der Abgasverluste von Zentralheizungen fest.

® |m Bereich Industrie:

e Sanierungsmafinahmen der Linzer GroRindustrie ab 1985 bis Mitte der 90er Jahre, die die
Emissionen von Schwefeldioxid, Stickstoffdioxid, Staub und Schwefelwasserstoff wesent-
lich reduzierten

e Das erste Mallnahmenpaket der Linzer GroRindustrie (abgeschlossen 1990) umfasste die
folgenden Malinahmen: (a) Mallnahmen bei der Voest: weitgehender Ausstieg aus der
Verbrennung von Schwerdl, Entschwefelung des Kokereigases, Erneuerung von Koksbat-
terien, Auflassung der Bimserzeugung, Konzentration der Stahlerzeugung auf das LD3,
Stilllegung von zwei Sinterbandern. (b) Mallnahmen bei der Chemie: Erneuerung eines
Teils der Salpetersdureanlage, Stilllegung der Schwefelsdureanlage. (c) MalRnahmen
ESG: Rauchgasentschwefelung beim Fernheizwerk Mitte.
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e Das zweite MalRnahmenpaket der Linzer GroRindustrie (abgeschlossen 1994) umfasste
die folgenden Mallnahmen: (a) Maflnahmen bei der Voest: Entstaubung der Sinteranlage,
Sanierung weiterer Koksbatterien, Stickoxidminderung im Kraftwerk und im Warmwalz-
werk. (b) MaRnahmen bei der Chemie: Erneuerung der restlichen Salpeteranlage, Einrich-
tungen zur Abgasreinigung bei verschiedenen Anlagen. (c) Mallnhahmen ESG: Rauchgas-
entstickung beim Fernheizwerk Mitte.

e Die folgenden Gesetze und Verordnungen wurden erlassen: Smogalarmplanverordnung
Grolsraum Linz (1989, aulRer Kraft), Oberdsterreichisches Luftreinhaltegesetz mit Verord-
nungen, Gesetz Uber Lagerung und Verfeuerung brennbarer Flissigkeiten mit mehreren
Verordnungen zur Begrenzung von Schwefelgehalt im Heizdl und Verordnung zur Be-
grenzung -des Schwefelgehalts in festen mineralischen Brennstoffen (diese sind inzwi-
schen ersetzt durch das Oberdsterreichische Luftreinhalte- und Energietechnikgesetz
2002).

Die MaRnahmen auf nationaler Ebene der Vergangenheit sind z.B. in dem NEC-Programm
und der Klimastrategie, beide aus dem Jahr 2002, dargestellt (BMLFUW 2002a, 2002b). Auch
fur die Luftreinhaltung relevant wéaren folgende MalRnahmen dieses Programms bzw. der Stra-
tegie:

® Verbesserung der warmebezogenen Standards der Lander fir Gebaude (seit 1995 Verein-
barung zwischen Bund und Landern nach Artikel 15a B-VG in Kraft);

® Foérderungsprogramme der Lander fir energiesparende Malihahmen im Wohnungsneubau
und in der Sanierung, samt teils spezieller Férderungen fir erneuerbare Energietrager fir
Heizung und Warmwasserbereitung;

® Foérderungsschwerpunkte der Lander fir den ,Umweltverbund®, insbesondere zugunsten
des 6ffentlichen Personennahverkehrs;

® Elektrizitdtswirtschafts- und —organisationsgesetz (EIWOG) in der Fassung der Novelle
2000: 4%-Zielwert bis 2007 fur ,Okostrom* (ohne Wasserkraft) in Verbindung mit begiinsti-
genden Einspeisetarifen sowie Zertifikatshandel fir Kleinwasserkraft (8%- Quote); Durchfih-
rungsgesetze der Lander

® Anhebung der Mineraldlsteuern 1995, Einfihrung von Energieabgaben auf Erdgas und E-
lektrizitat 1996; Erhéhung der Normverbrauchsabgabe flir PKW 1996;

® Teilweise Zweckbindung der Ertrdge aus den Energieabgaben fir energiesparende und
umweltschonende MalRnahmen (Ertragsanteile der Lénder);

Allgemeine Autobahn-Benitzungsgebuhr (Vignette) fir PKW

Verordnungen nach § 82 Gewerbeordnung zur Vorschreibung von Emissionsgrenzwerte
und Anforderungen an den Stand der Technik (Anlagen zur Erzeugung von Eisen- und Stahl
(BGBI. Il 1997/160), Sinteranlagen (BGBI. 1l 1997/163), Anlagen zur Erzeugung von Nichtei-
senmetallen (BGBI. 1l 1998/1), GieRereien (BGBI. 1994/447), Anlagen zur Ziegelerzeugung
(BGBI. 1993/720), Anlagen zur Gipserzeugung (BGBI. 1993/717), Anlagen zur Zementer-
zeugung (BGBI. 1993/63)).

® Festlegung von Emissionsgrenzwerten im Luftreinhaltegesetz fur Kesselanlagen (BGBI.
1998/380 idF BGBI. | 2002/65), in der Luftreinhalteverordnung fir Kesselanlagen (BGBI.
1989/19 idF BGBI. Il 2002/389) und in der Feuerungsanlagen-Verordnung (BGBI. II
1997/331).

® Festlegung von Emissionsgrenzwerten fir die Abfallverbrennung und —mitverbrennung.

® Malnahmen zur Verbesserung der Schienenverkehrsinfrastruktur und der Infrastruktur fur
den kombinierten Verkehr, Férder- und Forschungsprogramme im Bereich Logistik, Finan-
zierung gemeinwirtschaftlicher Leistungen der Bahnunternehmen, Attraktivierung des 6&ffent-
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lichen Personennahverkehrs, Forcierung umweltfreundlicher Verkehrstrédger im Berufs- und
Freizeitverkehr sowie im Tourismus, u. v. m.

Uber die Wirkung einzelner Malnahmen liegen keine Informationen vor, in inrer Gesamtheit
haben diese in der Vergangenheit zu Emissionsreduktionen bei den wichtigsten Schadstoffen
gefuhrt (siehe auch UMWELTBUNDESAMT 2007a).

Ein Uberblick Giber MaRnahmen auf internationaler Ebene ist z.B. in MILIEU (2004) zu finden.
Auf diese wird an dieser Stelle nicht ndher eingegangen.

ad Ziffer 8:

Bereits umgesetzte Mallnhahmen-Verordnungen sowie eine kurze Beschreibung des MalRnah-
menpakets des Landes Oberdésterreich sind in Kapitel 2.10 zu finden. Die Malinahmen, die im
Rahmen dieses Programms vorgesehen sind, sind in Kapitel 3 dargestellt.

Weitere bereits umgesetzte Ma3nahmen, die zwar nicht konkret auf die Reduktion der NO,-
Belastung an der A1 abzielen, sind im Umweltbericht 2006 des Landes Oberésterreich darge-
stellt, v.a. in Kapitel 6 (OO UMWELTAKADEMIE 2006).

Auf nationaler Ebene sind aktuelle Malithahmen im NEC-Programm sowie in der Anpassung
der Klimastrategie 2007 zu finden (BMFLUW 2006, 2007).

ad Ziffer 9:

Verschiedene langfristig geplante MalRnahmen sind im Umweltbericht 2006 des Landes Ober-
dsterreich zu finden (OO UMWELTAKADEMIE 2006). Dies sind z.B.:

® Industrie und Gewerbe

Betriebsberatung Uber Schadstoff-Reduktionspotenziale

Foérderung des Ersatzes alter Feuerungsanlagen durch moderne Heizsysteme

Thermische Geb&udesanierung

Vorschreibung von staubmindernden MalRhahmen

e Bautatigkeiten: Befeuchtung der Zu- und Abfahrten der Baustellen, Einrichtung von Rei-
fenwaschanlagen bei Baustellen im Stadtgebiet, Staubbindung durch Chlorkalzium, etc.

e Hausbrand
e Foérderung des Einsatzes von Fernwarme
e Forderung des Ersatzes alter Festbrennstoff-Einzel6fen durch moderne Heizsysteme
e Foérderung von Solaranlagen und Warmepumpen
e Foérderung von Warmedammmalinahmen zur
e Reduktion des Energieaufwandes

e Anschlusspflicht fiur offentliche Gebaude an gemeindeeigene zentrale Wa&rmeversor-
gungsanlagen

® Verkehr (GVK):
e Erdgasbusse fir Linz-Linien
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e Foérderung der Nachristung von PKWs mit Partikelkatalysatoren. Im Jahr 2005 wurden
ca.1.000 Nachriistungen geférdert

e Nachristung der Landes-Dienstwagen mit Partikelkatalysatoren und Dienstfahrzeug-
Neuanschaffungen im Bereich des Landes Oberd&sterreich nur mit Partikelfilter

e Geschwindigkeitsbeschréankungen fast im ganzen Stadtgebiet, mit Blick auf die Flissighal-
tung des Verkehrs

e Optimierung des Winterdienstes, da Splitt Feinstaub durch Aufwirbelung verursacht
e Optimierung der Stral3enreinigung durch Nasskehrmaschinen
® Landwirtschaft: verschiedene Mallnahmen zur Reduktion der Ammoniakemissionen

Weitere MalRinahmen sind im Bereich Klimaschutz, Energie und Mobilitdt zu finden; diese soll-
ten gréfltenteils aber auch positive Auswirkungen auf die NO,-Belastung entlang der A1 haben.
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